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Streszczenie: Artykut przedstawia tematyke optat drogowych w Europie na przyktadzie
wybranych krajow Unii Europejskiej. Dynamiczny rozwdj transportu drogowego zwigk-
szyl potrzeb¢ modernizacji i budowy drog krajowych i autostrad. Na dokonywanie tych
zmian potrzebne byly coraz wigksze naktady finansowe, co spowodowato konieczno$é
wprowadzenia oplat drogowych. Optaty drogowe przedstawione sa jako narzedzie pozy-
skania §rodkow finansowych na modernizacje i budowe drog. W pracy oméwiono rodzaje
systemow oplat, ich wady i zalety. Szczeg6lna uwage zwrdcono na elektroniczny system
poboru optat w wybranych krajach Unii Europejskiej. System ten zostat w 2011 roku
wprowadzony rowniez w Polsce. Elektroniczny system poboru optat, czyli viaTOLL,
dziata na zasadzie technologii komunikacji bezprzewodowej krotkiego zasiggu. Zostat on
wprowadzony po systemie winietowym. Zmiany systemu optat na wybranych drogach
krajowych i autostradach maja przynie$¢ korzysci finansowe panstwu.

Stowa kluczowe: optaty drogowe, elektroniczny system poboru optat, viaTOLL

Wstep

Transport jest jednym z gléwnych czynnikow rozwoju gospodarczego. Dyna-
miczny rozwdj transportu spowodowat konieczno§¢ wprowadzenia oplat w rdz-
nych rodzajach transportu. Jednym z najwazniejszych rodzajow transportu jest
transport drogowy. Dzigki mozliwosci szybkiego, sprawnego i taniego przewozu
0s60b 1 towardw jest najwazniejszym elementem taczacym gospodarke i spoteczen-
stwo. Transport drogowy jest tanim rodzajem transportu, jednak ma on niekorzyst-
ny wptyw na infrastruktur¢ drogowsa. Poczatkowo panstwa same radzily sobie przy
budowach i modernizacjach drég, jednak wraz ze wzrostem ilo§ci samochodow,
glownie ciezarowych przewozacych cigzkie tadunki, potrzeby modernizacji wy-
eksploatowanych drog stawaty si¢ coraz wigksze. Panstwa finansujace drogi
z wlasnych budzetow zaczely zauwazaé wzrastajgce potrzeby finansowe. Fakt ten
sprawil, ze koniecznos$cia stato si¢ wprowadzanie optat drogowych, ktore pomoga
finansowa¢ tego rodzaju inwestycje. Na poczatku oplaty te wprowadzono dla sa-
mochoddéw cigzarowych, ktorych masa catkowita przewyzsza 12 ton. Nastepnie t¢
granice wagowa zaczeto obnizaé, poniewaz potrzeby infrastruktury transportowej
byly coraz wigksze. Obecnie w niektorych panstwach Unii, takich jak Wtochy czy
Hiszpania optaty drogowe ptaca wszyscy uzytkownicy drog, mostow i tunelow.
W transporcie drogowym mozemy wyr6zni¢ kilka rodzajow optat na platnych
drogach krajowych i autostradach oraz rézne formy ich uiszczania. Poczatkowo
optate wnoszono przy bramkach wjazdowych na autostradach, co wigzato sig¢
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z duzg stratg czasu przez kierowcow. Optaty te powodowaly réwniez utrudnienia
przy punktach poboru optat. Dlatego formy platnosci zaczgto zmienia¢ poprzez
wprowadzenia systemu winiet dla lepszej organizacji ruchu. Po pewnym czasie
w wielu krajach europejskich system ten okazal si¢ niewystarczajacy i dlatego
zaczeto wprowadza¢ myto elektroniczne, ktorego gtowna korzyscig jest przejazd
przez autostrade bez zatrzymywania si¢, co w znacznym stopniu ulatwito prace
kierowcom zawodowym.

Rodzaje oplat drogowych

Optaty drogowe sa powszechne we wszystkich krajach Unii Europejskiej. Sto-
sowanie optat drogowych w Europie r6zni si¢ miedzy soba. Kraje przyjmuja rdzne
kryteria, jak na przyktad ilosci przebytych kilometrow, wielkos¢ pojazdu, rodzaj
emisji spalin itp. Wyrézniamy trzy gtowne formy poboru optat drogowych stoso-
wanych w Europie®:

- winiety,
— myto elektroniczne,
— euro winiety.

Winieta to optata czasowa za uzytkowanie autostrady lub drogi. Wyrdzniamy
winiety miesigczne, potroczne, roczne.” Winieta uwzglednia kraj, czas przejazdu
po drogach, rodzaj pojazdu, liczb¢ osi pojazdu, emisje spalin, numer rejestracyjny.
Optlata zostaje zaptacona w momencie zakupu karty, na ktorej jest data zakupu oraz
podpis osoby wydajacej, karta ta sktada si¢ z dwoch czesci: winiety samoprzylep-
nej oraz odcinka kontrolnego, ktore sa przedziurkowane.’

Myto to optata migdzy dwoma punktami drogi, jej wysoko$¢ zalezy od drogi,
masy i rodzaju pojazdu, czasem stosuje si¢ dodatkowe optaty za przejazd odcinka-
mi gorskimi, mostami, tunelami.® Myto moze zostaé pobierane w sposob tradycyj-
ny, czyli za pomoca bramek, w ktorych kierowca musi uisci¢ optate lub elektro-
nicznie poprzez posiadane urzadzenie w samochodzie i wykorzystujac droge
satelitarng. Optata jest naliczana bezposrednio z urzadzenia.

Eurowinieta jest optata za korzystanie z drog. Zasadniczo eurowiniete muszg
wykupi¢ samochody ciezarowe o dopuszczalnej masie catkowitej przekraczajacej
12 ton przed korzystaniem z autostrad i ptatnych drog ekspresowych w krajach
objetych systemem eurowiniet. Podczas przejazdu przez kilka krajow objetych tym
systemem wystarczy tylko jedna wazna eurowinieta. Do krajow objetych systemem
eurowiniet naleza: Belgia, Dania, Luksemburg, Holandia i Szwecja.’

Optaty drogowe sa kosztami, ktore musi ponies¢ wlasciciel przedsicbiorstwa.
Optaty za autostrady zaliczane sa do kosztow ksiegowych przedsicbiorstw.® Tabela
1 przedstawia procentowy rozktad kosztow przedsigbiorstwa.

L www.info-myto.pl

2 E. Januta, T. Tru$, Z. Gutowska, Spedycja, Wyd. Difin, Warszawa 2011, s. 33.

® R. Kacperczyk, Transport i spedycja, Wyd. Difin, Warszawa 2009, s. 150.

* E. Januta, T. Tru$, Z. Gutowska, Spedycja, ..., op. cit., 5. 33.

® www.eurovignettes.eu

® W. Rydzkowski, K. Wojew6dzka-Krdl (red.), Transport, Wyd. Naukowe PWN, Warszawa 2010, s. 135.
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Tabela 1. Gléwne skladniki kosztow pojazdéw

Rodzaje kosztow Udziat procentowy
Koszty osobowe 30-50
Paliwo 25-30
Ubezpieczenia i podatki, optaty drogowe 10-15
Obstuga i naprawa 5-8
Opony 4-7
Inne 3-5

Zrodto: L. Prochowski, A. Zuchowski, Technika transportu tadunkéw, Wyd. Komunikacji
i Lacznosci, Warszawa 2009, s. 188

Z tabeli 1 wynika, ze w ogdlnym zestawieniu koszty oplat drogowych sa znacz-
nym obcigzeniem dla wiascicieli przedsigbiorstw. Mozna zauwazy¢, ze najwyzsze
sa koszty osobowe, stanowigce nawet 50% wszystkich kosztow, nalezy rowniez
zwrdci¢ uwage na wzrastajace ceny paliwa, ktore zwigkszajg koszty utrzymania
pojazdu. Migdzy innymi zmieniajace si¢ ceny optat drogowych w poszczegdlnych
latach przedstawia tabela 2.

Tabela 2. Podzial rodzajow kosztéw w przedsi¢biorstwach

Rodzaje kosztow 2005 2006 2007 2008 2009
Zuzycie materialow i energii 27,6 27,3 25,8 25,6 23,6
Ustugi obce 28,4 31,3 34,3 35,4 35,1
Podatki i optaty (w tym optaty drogowe) 2,7 2,7 2,9 2,5 3,0

Wynagrodzenia brutto tacznie ze §wiad- 28,2 25,6 24,6 241 249
czeniami na rzecz pracownikow

Amortyzacja 8,1 75 7.2 7,2 7,3
Pozostate koszty 5,0 57 53 53 6,2

Zrodto: Opracowanie na podstawie www.stat.gov.pl

Z danych umieszczonych w tabeli 2 wida¢, ze podatki i optaty ulegaja zwigk-
szeniu w kolejnych latach, natomiast wynagrodzenia pracownikow sektora trans-
portowego zmniejszyly si¢, co moze wplyna¢ niekorzystnie na jakos¢ §wiadczo-
nych ustlug.

Optaty drogowe sg kosztami ponoszonymi przez przedsigbiorcoOw. Przedsie-
biorstwo transportowe, ponoszac koszty przewozu towardéw, wlicza je w koszt
ustugi transportowej ptacone przez przedsigbiorce. Wysokos$¢ optat drogowych
oraz np. cena paliw w ogélnym rozrachunku firmy wptywaja na zwigkszenie kosz-
tow prowadzonej dziatalnos$ci.

Oplaty drogowe w Unii Europejskiej

System wprowadzenia optat drogowych przez panstwa europejskie, ktorym
brakowato funduszy z budzetow publicznych, doprowadzit do bardzo duzego zr6z-
nicowania tych oplat i zaklocenia konkurencji w transporcie migdzynarodowym.
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Dlatego tez Unia Europejska dazy do wyrownania tych optat. Dyrektywa nr
62/1999 z 17 czerwca 1999 roku byla pierwszym aktem prawnym w dziedzinie
pobierania optat drogowych, ustanowiono w niej eurowiniety. Dyrektywa ta doty-
czy uzytkowania drég przez samochody o masie wigkszej niz 12 ton.” System
eurowiniet spowodowat pewnego rodzaju ujednolicenie optat drogowych. Wpro-
wadzono go najpierw w Belgii, Holandii, Luksemburgu, Niemczech, Danii oraz
Szwecji. Najwicksza wada eurowiniet byt fakt wnoszenia optaty uwzgledniajacej
wielko$¢ pojazdu, jego wage, norme emisji spalin, ale nieuwzgledniajacej ilosci
przejechanych kilometrow.? Dlatego przy zmianie dyrektywy ustalono nowe zasa-
dy poboru optat zalezne od tadownos$ci pojazdu powyzej 3,5 tony, normy euro,
liczby przejechanych kilometrow, pory dnia oraz tygodnia.’

Wysoko$¢ optat za korzystanie z drog w kraju reguluje panstwo. Jedyna obo-
wiazujacg Zasada jest ustalenie oplat dla wszystkich kierowcow panstw cztonkow-
skich w jednakowej wysokosci.”® Dlatego tez podstawowym celem Dyrektywy
2004/ 52/ WE jest uruchomienie jednolitego systemu optat drogowych.™

W Unii Europejskiej funkcjonuje siedem roznych systeméw viaTOLL.™
We wszystkich krajach cztonkowskich optaty drogowe pobierane sg w roéznej for-
mie: Kraje, w ktorych pobierane jest myto elektroniczne, to: Niemcy (Toll Collect),
Austria (GO), Polska (viaTOLL), Czechy (Myto CZ), Stowacja (Myto SK), Wto-
chy (Telepass), Francja (TIS-PL), Hiszpania (Via T). W Danii, Szwecji, Belgii,
Holandii i Luksemburgu obowigzujg eurowiniety. Natomiast w Stowenii, Butgarii
oraz na Wegrzech obowiazuja winiety.”> Obowiazujace systemy elektroniczne
stosowane w krajach Unii Europejskiej maja powazng wade, ot6z wykorzystuje sig
W nich rozne technologie i dlatego kierowcy jezdzacy po Europie musza posiadac
w samochodzie wiele urzadzen roznych dla innych krajow.** Firma Kapsch wdro-
zyla systemy poboru optat oparte na technologii fal radiowych w czterech krajach
cztonkowskich, jednak systemy te nie s3 ze soba polaczone.” Brak potaczonych
systemow poboru optat w Unii Europejskiej jest utrudnieniem dla przedsiebiorcow.
Przedsigbiorstwem, ktore w Europie obstuguje wszystkie systemy optat drogo-
wych, tzn. winiety i myto elektroniczne, jest DKV.'® W wielu krajach wprowadze-
nie elektronicznego systemu optat na autostradach spowodowato ch¢¢ uniknigcia
tych optat. Na Stowacji i w Czechach kierowcy cigzarowek, probujac unikngé
optat, zjezdzali z drég ptatnych, jednak po okoto 3 miesigcach wszystko wrocito do

" E. Januta, T. Tru$, Z. Gutowska, Spedycja, ..., op. cit., s. 34.

® M. Michatowska (red.), Efektywny transport- konkurencyjna gospodarka, Wyd. AE, Katowice 2009,
s. 98.

°E. Janula, T. Trus, Z. Gutowska, Spedycja, ..., op. cit., S. 34.

0 R, Kacperczyk, Transport i spedycja, Wyd. Difin, Warszawa 2009, s. 148.

1y Lacny (red.), Infrastruktura transportowa szansq i barierg rozwoju regionalnego, Wyd. WSG,
Bydgoszcz 2008, s. 172.

12 BuroLogistics, pazdziernik- listopad 2011 nr 5/2011, s. 62.

13 www.info-myto.pl

1% J. Neider, Transport miedzynarodowy, Wyd. PWE, Warszwa 2008, s. 58.

!® EuroLogistics, pazdziernik- listopad 2011 nr 5/2011, s. 63.

16 Spedycja Transport Logistyka 2011 Nr 3, s. 11.
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normy, gdyz wlasciciele przeliczyli czas przewozu, ceng paliw i takie rozwigzanie
okazalo sie nicoplacalne.”’

Tabela 3. Daty wprowadzenia elektronicznego systemu poboru oplat drogo-
wych w wybranych krajach Unii Europejskiej

Kraj (nazwa systemu) Data wprowadzenia
Hiszpania (Via T) 1 styczen 2001
Austria (GO), 1 styczen 2004
Niemcy (Toll Collect) 1 styczen 2005
Wiochy (Telepass) 1 styczen 2006
Czechy (Myto CZ) 1 styczen 2007
Francja (TIS-PL), 1 styczen 2007
Stowacja (Myto SK) 1 styczen 2010
Polska (viaTOLL) 1 lipiec 2011

Zrédto: Opracowanie na podstawie: J. Neider, Transport miedzynarodowy, Wyd. PWE, War-
szawa 2008, s. 58; www.emyto.sk; www.info-myto.pl

Krajem, ktory jako pierwszy wprowadzit elektroniczny system poboru opfat
drogowych, byta Szwajcaria. Nastgpito to w roku 2001 i w znacznym stopniu uta-
twilo przejazd drogami krajowymi i autostradami. Z dniem 1 stycznia 2004 roku
system ten wprowadzita Austria, Niemcy natomiast zrobily to w 2005 roku.
W ostatnich latach e-myto wprowadzity Stowacja (w 2010 roku) i Polska (w lipcu
2011 roku). Systemy te dziataja na tych samych zasadach, jednak nie sa one zinte-
growane.

Elektroniczny system poboru optat drogowych w krajach Unii Europejskiej
wprowadzono od 2001 roku w celu usprawnienia przejazdu po autostradach i dro-
gach ekspresowych, mostach i tunelach. System ten wykorzystuje najnowsze tech-
nologie, ktore sg stale ulepszane.

Oplaty drogowe w Polsce

Optata drogowa definiowana jest jako optata za przejazd po wybranych odcin-
kach autostrad ptatnych zarzadzanych przez GDDKIA i dokonywana manualnie
W miejscach poboru optat. Podstawe prawng pobierania optaty drogowej stanowi
Ustawa o autostradach ptatnych oraz o Krajowym Funduszu Drogowym (Dz.U.
1994, Nr 127, poz. 627 z pozn. zm.)."®* W Polsce poczatkowo zaczeto stosowaé
optaty drogowe w postaci winiet, system ten nie przynidst pozadanych korzysci,
a wrecz przeciwnie spowodowat wielomilionowe straty dla Skarbu Panstwa. Za-
réwno wiasciciele wigkszych przedsigbiorstw transportowych, jak i osoby sprawu-
jace nadzor nie wywiazywali sie ze swoich obowiazkéw placenia i kontroli syste-
mu poboru optat. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad nie byta
w stanie egzekwowac naleznosci od zalegajgcych przewoznikoéw. Oszacowano, ze

7 EuroLogistics, sierpiefi- wrzesien 2011 nr 4/2011, s. 77.
18 www.viatoll.pl
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finansowe nieprawidtowosci to kwota 21 752.4 tys.zt.” Dlatego wprowadzano
elektroniczny system poboru opfat.

Optaty drogowe musiaty zosta¢ wprowadzone ze wzgledu na duze potrzeby
modernizacji i budowy nowych drog i autostrad. Niektore negatywne czynniki, jak
np. zattoczenie i niszczenie droég, mozna by wyeliminowacé lub ztagodzi¢ korzysta-
jac z centrow logistycznych, ktdre zazwyczaj sa usytuowane na obrzezach miast.
Pomogloby to rdwniez przenies¢ transport ciezki z centrow miast.”

Wazng role w optatach drogowych odgrywa norma EURO samochodow ci¢za-
rowych. Krajowi przewoznicy w wielkim stopniu eksploatuja tabor EURO 2
i EURO 3, co wptynie w sposob znaczacy na wzrost kosztow funkcjonowania ich
przedsiebiorstw. Na rynku ushug logistycznych kazdy konsument ma mozliwos¢
wyboru przedsigbiorstwa, ktore wedhug niego ma najkorzystniejsza oferte.”* Wzra-
stajace koszty przedsigbiorstwa na pewno wptyna na ceng oferowanych ustug.

2015
2010

2006
2005 2001
2000 1996
1995 4991 1993
1990 -
1985 -] I I
1980 T T T T T !

EUROO EURO 1 EURO 2 EURO 3 EURO 4 EURO 5

2009

Rys. 1. Rok rejestracji pojazdow wedlug norm EURO

Zrédto: Opracowanie na podstawie: W. Rydzkowski, K. Wojewodzka-Krol (red.),Transport,
Wyd. Naukowe PWN, Warszawa 2010, s. 66; M. Stajniak, M. Hajdul, M. Foltynski, A. Krupa
Transport i spedycja, Biblioteka Logistyka, Poznan 2007, s. 17

Rysunek 1 przedstawia lata rejestracji samochodow wedtug tych norm. Na pod-
stawie rysunku mozna wyliczy¢, ze przecietnie polscy przewoznicy posiadajg sa-
mochody 11-16 letnie. Nalezaloby dokonywaé¢ zmian taboré6w na samochody
z normami EURO 4 oraz EURO 5, jednak wigze si¢ to z duzymi kosztami, dlatego
male i $rednie przedsigbiorstwa nie mogg dokona¢ ich zakupu. W polskim systemie
viaTOLL procentowo zarejestrowane pojazdy wedtug norm przedstawia rysunek 2.

1% EuroLogistics, sierpiefi- wrzesien 2011 nr 4/2011, s. 75.

20 B, Skowron-Grabowska, Centra logistyczne w faricuchu dostaw, Wyd. PWE, Warszawa 2010, s. 72.
21 3. Nowakowska-Grunt, Outsourcing jako metoda obnizki kosztéw logistycznych w przedsiebior-
stwach, [w:] Koszty w zarzqdzaniu przedsigbiorstwem. Standardy miedzynarodowe, red. M. Nowicka-
-Skowron, Uczelniane Wydawnictwo Naukowo-Dydaktyczne, Krakow 2006, s. 401.
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Rys. 2. Pojazdy zarejestrowane w systemie viaTOLL wedlug klas pojazdow
EURO

Zrodto: www.info-myto.pl

W Polsce zarejestrowanych samochodéw z normg EURO 1 jest zaledwie 4,3%,
co jest korzystne dla sektora transportowego. Natomiast posiadanie przez przewoz-
nikow pojazdéw o normie EURO 5 i 6 jest niewielkie. Najmniej szkodzacych $ro-
dowisku samochodow z najnowsza normg EURO 6 jest zaledwie 0,10%. Ogotem
liczbe samochodéw cigzarowych w latach 2005-2009 przedstawia rysunek 3.
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Rys. 3. Liczba samochodéw ci¢zarowych w Polsce w poszczegolnych latach

Zro6dto: Opracowanie na podstawie www.stat.gov.pl

Liczba samochoddw cigzarowych zwigksza si¢ z roku na rok, co wptywa nieko-
rzystnie na $rodowisko i dlatego nalezy dba¢ o jako$¢ emisji spalin tych pojazdow.
Przeznaczajac odpowiednie §rodki finansowe na rozwdj transportu, nalezy wspie-
ra¢ przedsigbiorstwa transportowe i dba¢ o srodowisko.

Elektroniczny system poboru optat viaTOLL

Optlata elektroniczna jest to optata za przejazd po wyznaczonej sieci drog plat-
nych, dokonywana metoda elektroniczng w systemie viaTOLL. Podstawe prawna
oplaty elektronicznej stanowi Ustawa o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985 r.
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(Dz.U. 1985, Nr 14, poz. 60 z pozn. zm.).? W ustawie o drogach publicznych
z 7 listopada 2008 roku mozna znalez¢ informacje, ze elektroniczny system optat
drogowych musi ruszy¢ do 1 lipca 2011 roku. Przetarg na wykonawce zostal ogto-
szony dopiero po roku a mianowicie 29 grudnia 2009. Wynik przetargu ogloszono
1 pazdziernika 2010, a umowe z wykonawca podpisano 2 listopada 2010 roku.?
Firma Kapsch miata zaledwie 8 miesiecy na wprowadzenie elektronicznego syste-
mu poboru oplat drogowych w naszym kraju. Nowy system viaTOLL dziata
W Polsce od 1 lipca 2011 roku i zastgpit istniejacy dotychczas system winietowy.
E-myto jest obowigzkowe dla wszystkich pojazdéw samochodowych oraz zespo-
16w pojazdow o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 tony.?* System via-
TOLL jest oparty na technologii komunikacji bezprzewodowej krotkiego zasiggu.
Na drogach objetych systemem ustawione sg bramownice wyposazone w anteny,
ktore podczas przejazdu samochodu wysylajg sygnat do urzadzania znajdujacego
si¢ w pojezdzie. Nastgpnie zostaje naliczona optata za przejazd, kierowca zostaje
poinformowany o tym poprzez pojedynczy sygnal urzadzenia zwanego viaBOX,
ktore znajduje si¢ w pojez’dzie.25 Optata ta zostaje odliczona z urzadzenia pokla-
dowego lub zostaje wystany komunikat za pomocg fal radiowych do urzadzenia
odbiorczego a nastepnie do centrali gdzie nastepuje obliczenie optaty i wystawienie
faktury.?

System ruszyt w ustalonym terminie, co byto zaskoczeniem dla wielu przewoz-
nikow i dlatego wigkszo$¢ z nich w ostatniej chwili dopetnialo formalno$ci. Nie
mogli oni pozwoli¢ sobie na korzystanie z systemu post-paid, dlatego musieli sko-
rzysta¢ z systemu pre-paid, w ktorym urzadzenie viaBOX otrzymywali od razu bez
zabezpieczen finansowych.”’ System e-myta w poczatkowej fazie dziatania przy-
sporzyt polskim przewoznikom wiele problemow. Polscy przewoznicy korzystaja-
cy z systemu pre-paid, niejednokrotnie otrzymywali kary finansowe za przejecha-
nie bramki na pustym koncie.”® Kary w wysokosci 3000 zlotych za kazda bramke
naktadane sg za nie uiszczenie oplaty za przejazd oraz za niesprawne urzadzenie
lub jego brak. Natomiast kara 1500 zt za niepetna optate badz wprowadzenie do
urzadzenia ztych danych.”® Dzicki wprowadzonemu systemowi najwiccej zyskaja
wiasciciele cigzarowek przekraczajacych DMC 12 ton, ktorzy nie musza korzystac¢
z drog objetych systemem viaTOLL.*

Do zarejestrowania w Systemie viaTOLL i utworzenia konta uzytkownika po-
trzebne beda m.in. nastgpujace dokumenty i informacje: jak dane wiasciciela po-
parte dokumentem tozsamos$ci, np. dowodem osobistym lub paszportem, dowdd
rejestracyjny pojazdu lub kopia dowodu rejestracyjnego pojazdu, dokument

22 \www.viatoll.pl

2 BuroLogistics, sierpien- wrzesien 2011 nr 4/2011, s. 77.

24 \www.viatoll.pl

% Tamze.

2% J. Lacny (red.), Infrastruktura transportowa szansq i barierq rozwoju regionalnego, Wyd. WSG,
Bydgoszcz 2008, s. 172.

%" EuroLogistics, pazdziernik-listopad 2011 nr 5/2011, s. 49.

% Tamze.

2% www.gddkia.gov.pl

% EuroLogistics, sierpien-wrzesien 2011 nr 4/2011, s. 76.
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potwierdzajacy klase emisji EURO, zabezpieczenie w formie gwarancji bankowej,
gwarancji ubezpieczeniowej lub zabezpieczenie w formie pieni¢znej w przypadku
zawierania umowy w trybie z odroczong ptatnos$cia. Proces rejestracji konczy pod-
pisanie umowy pomi¢dzy wtascicielem pojazdu (lub jego petnomocnikiem), a ope-
ratorem systemu viaTOLL.*

Firma KapschTelemastic Services wytonita dwoch operatorow kart zajmuja-
cych si¢ elektronicznym systemem poboru optat. Najczeséciej wykorzystywane sa
karty paliwowo- mytowe DKV.* Termin platnoéci faktur DKV wynosi 21 dni.*
Firma DKV udostepnia kierowcom internetowy serwis informacyjny. Najwieksza
popularnos$cia cieszy si¢ Nawigator DKV, ktory oblicza wysokos$¢ optat drogo-
wych na wybranej trasie.** Prowizja DKV za obshuge wynosi od 1 do 2,5%.% Wy-
stepuja dwie formy rozliczenia ptatnosci: Post-paid, czyli ptatnos¢ z dotu. Polega
na tym, ze zamontowane w pojezdzieurzadzenie viaBOX automatycznie nalicza
optate za kazdym razem, kiedy pojazd mija zbudowane przy drogach bramownice.
Nastepnie klient DKV otrzymuje raz lub dwa razy w ciaggu miesigca fakture, z 21-
-dniowym terminem ptatnosci. Inng metoda rozliczen optat elektronicznych jest
pre-paid, czyli przedptata. Za pomoca karty paliwowej DKV bedzie mozna nata-
dowac¢ konto uzytkownika viaTOLL. Minimalna kwota dotadowania wyniesie 120
zt. W tym wypadku podczas mijania bramownic stan rachunku si¢ pomniejsza, co
urzadzenie sygnalizuje dzwickiem. Kiedy konto jest bliskie wyczerpania, zapala
si¢ czerwona dioda. Nalezy wowczas dotadowac je przelewem lub w punkcie dys-
trybucji viaTOLL, np. za pomocag DKV Card. Wazne jednak, aby pamigtaé, ze
korzystanie z systemu pre-paid wymaga od przewoznika bardzo duzej dyscypliny.
Kierowca musi ze sobg wozi¢ gotowke na dotadowania urzagdzenia i gromadzié¢
rachunki za ptatnosci.*®

Od momentu wprowadzenia elektronicznego systemu poboru optat w Polsce
tematyka e-myta zostaje poruszana na wielu konferencjach i spotkaniach branzo-
wych oraz w wielu czasopismach i w Internecie. Tematyke te poruszono m.in. na
konferencji Truck&Business Day 2011, ktora odbyta si¢ w Warszawie 30 czerwca
2011 roku, czyli na dzien przed wprowadzeniem viaTOLLa.*” System ten budzit
wiele kontrowersji i pytan, gdyz nie kazdy wiedzial, na czym tak doktadnie polega
oraz jakie obowiazki i przywileje maja przewoznicy poruszajacy si¢ po polskich
drogach objetych systemem.

Liczba zarejestrowanych pojazdéw w systemie viaTOLL na dzien 04.10.2011
wynosi 55 000 i wcigz rosnie. 34% wszystkich zarejestrowanych to przewoznicy
spoza naszego kraju, reszta to przewoznicy krajowi. Okoto 2/3 pojazddéw rozlicza-
nych jest w sposob pre-pay, 30% w ramach post-pay.*®

81 www.viatoll.pl

%2 EuroLogistics, marzec- kwiecien 2011 nr 2/2011, s. 5.

* Spedycja Transport Logistyka nr 3/2011, s.11.

* Tamze.

% EuroLogistics, pazdziernik- listopad 2011 nr 5/2011, s. 49.
% przewoznik, I1I maj/czerwiec 2011, s. 39.

¥ EuroLogistics, sierpien- wrzesien 2011 nr 4/2011, s. 80.

% www.viatoll.pl
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Tabela 4. Rozklad rejestracji poszczegoélnych kategorii wagowych pojazdéw

Pojazdy 0 DMC> 12 ton (z przyczepa lub bez) 72%

Pojazdy o DMC<12 ton, ktore moga tworzy¢ zestaw z przyczepa o DMC>12 ton 6%
Pojazdy 0 DMC<12 ton (z przyczepa lub bez) 12%

Pojazdy o DMC< 3,5 tony, ktore tworza zestaw z przyczepa o DMC> 3,5 tony 4%
Autobusy posiadajace 10 i wigcej miejsc siedzacych (facznie z kierowca) 6%

Zrédlo: Opracowanie na podstawie www.viatoll.pl

Najwiecej zarejestrowanych pojazdow stanowig samochody o DMC> 12 ton
i jest ich72%, najmniej zarejestrowanych pojazdéw to samochody o DMC<3,5
tony, ktore tworza zestaw z przyczepa o DMC> 3,5 tony jest ich zaledwie 4%.
Dane te §wiadcza o tym, ze w transporcie drogowym jest bardzo duzo ciezkich
pojazdow niszczacych infrastrukture drogowa (tab. 4).

Tabela 5. Wysoko$¢ stawek oplaty elektronicznej dla drog krajowych lub ich
odcinkow, na ktérych pobiera si¢ oplate elektroniczna w zalezno$ci
od limitow emisji spalin, klasy pojazdu, Euro (za 1 km w z)*

Rodzaj pojazdu max. Euro 2 | Euro 3 | Euro4 | Euro 5

Pojazdy samochodowe o dopuszczalnej masie 0,40 0,35 0,28 0,20
catkowitej powyzej 3,5 t i ponizej 12 t

Pojazdy samochodowe 0 0,53 0,46 0,37 0,27
dopuszczalnej masie catkowitej
co najmniej 12 t

Zrédto: Opracowanie na postawie EuroLogistics, sierpien- wrzesien 2011 nr 4/2011, s.76;
www.viatoll.pl

Dane zawarte w tabeli 5 przedstawiajg stawki optat, pokazujac réznice ce-
nowe optat w zalezno$ci od masy, emisji spalin oraz od klasy pojazdu. Optaty
w przypadku pojazdow EURO 5 sg dwukrotnie nizsze niz w przypadku EURO 2.
Wida¢, jakie koszty musi ponie$¢ przewoznik posiadajacy starszy tabor
W przedsigbiorstwie.

Wedtug GDDKIA, system viaTOLL miat przynosi¢ zyski pod koniec 2012
roku. Rozktad kosztow i przychodow pokazano w tabeli 6.%

Tabela 6. Prognozowane Kkoszty i przychody systemu viaTOLL wedlug

GDDKIA
Przychody Koszty
2011 (I potowa) 481 866 000 1317 449 442
2012 1210631 000 382397 281
Lacznie 1692 497 000 1699 846 723

Zrédto:www.gddkia.gov.pl

% przewoznik, 111 maj/czerwiec 2011, s .9.

40 \www.gddkia.gov.pl
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Laczne przychody z systemu viaTOLL w 2011 i 2012 roku powinny wynies$¢
1692 497 000 ztotych wedlug prognoz GDDKiA. Wiadomo, Ze system ten przy-
nosi duze korzys$ci finansowe, mimo ze dziala niedtugo. W drugiej potowie 2011
roku przychody stanowia 36% kosztow, jakie trzeba ponies¢. Natomiast w roku
2012 sytuacja powinna ulec zmianie na korzy$¢ przychodow. Procentowo koszty
stanowia 31% przychodow z systemu viaToll. Kazdego roku powinno si¢ notowac
wzrost przychodow z elektronicznego systemu poboru optat w Polsce (rys. 4).
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Rys. 4. Wplywy z elektronicznego systemu poboru oplat drogowych viaTOLL
w pierwszych trzech miesigcach dzialania: lipiec, sierpien, wrzesien
2011 roku (w min zb)

Zrodto: www.viatoll.pl

W pierwszych trzech miesigcach dziatania systemu przynidst on 160 min zto-
tych zysku, mimo ze wielu kierowcow probowato unikngé tych optat. Zyski sg
wysokie i dlatego dobrze prognozuja dla sytuacji finansowej organow odpowie-
dzialnych za budowe i modernizacj¢ drog krajowych. Pienigdze te w znaczny spo-
sob wspomoga budowe i remont zniszczonych drog.

Firma Kapsch, zajmujaca si¢ zarzadzaniem i kontrolg systemu viaTOLL w Pol-
sce, przekazata 94 samochody Gtéwnemu Inspektoratowi Transportu Drogowego,
ktorych zadaniem jest kontrola catego systemu poboru optat.* Wiasciciele przed-
sigbiorstw transportowych odkryli wiele nieprawidtowosci w poczatkowej fazie
dziatania systemu viaTOLL. Nieprawidlowos$ci dotyczyly naliczania optat podczas
przejazdu przez bramki, urzadzenie naliczato nawet cztery razy wigksza kwotg niz
powinno. Kazdy wtasciciel, chcacy zlozy¢ reklamacje, musi przejrzec catg historig
jazdy danej ciezarowki i wytapac¢ nieprawidtowosci, a nastepnie je zglosi¢ do firmy
Kapsch. Reklamacje zostang rozpatrzone, a nastgpnie w terminie do 30 dni zostang
zwrbcone pieniadze.*” System elektroniczny budzi kontrowersje, jednak przez wie-
lu przewoznikéw jest uznawany za uczciwy, poniewaz oplata jest pobierana za
przejechane kilometry, a nie za posiadanie ciezarowki.*®

1 \www. motogazeta.mojeauto.pl
2 \yww.moto.wp.pl
3 EuroLogistics, sierpien-wrzesien 2011 nr 4/2011, s. 77.
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Elektroniczny system poboru optat drogowych dziata juz wiele lat w wielu pan-
stwach 1 uwazany jest za dobrze dziatajacy i1 ulatwiajacy przewoznikom przejazd
przez drogi platne.

Podsumowanie

Podsumowujac, mozna stwierdzi¢, ze oplaty drogowe sg bardzo wazng czescig
pozyskiwania $rodkéw finansowych na rozwoj systemu drog w panstwie. Przed-
stawione zostaly rodzaje oplat w Europie i wyjasniono réznice migdzy nimi.
W przedsigbiorstwach oplaty te stanowig istotng cze¢$¢ kosztow, ktore w pozniej-
Szym czasie zostajg ponoszone przez kolejne osoby w tancuchu dostaw oraz przez
konsumenta. Cztonkowie wspdlnoty posiadajacy elektroniczny system poboru
optat drogowych daza do wprowadzenia zmian majacych na celu ujednolicenia
tego systemu, ktory utatwitby im prace. System viaTOLL zostal wprowadzony
w Polsce, w krotkim czasie i dziata efektywnie. Dla przewoznikéw posiadajacych
stary tabor samochodowy koszty przejazdu sg duzo wyzsze od samochodéw now-
szych posiadajacych normy ilosci spalin powyzej Euro 4. Wzrastajaca ilo$¢ samo-
chodéw ciezarowych wymaga od panstw rozbudowy i modernizacji drog krajo-
wych oraz autostrad, co ma wptyna¢ korzystnie na szybsze i bezpieczniejsze
dostarczenie tadunku.
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ROAD TOLL SYSTEMS IN POLAND AND SELECTED
COUNTRIES OF THE EUROPEAN UNION

Abstract: The article presents the theme of road pricing in Europe, based on selected Eu-
ropean Union countries. The dynamic development of road transport has increased the
need for modernization and construction of roads and highways. In making these changes
were needed increasing financial outlays which necessitated the introduction of road pric-
ing. Road pricing is presented as a tool to raise funds for modernization and construction
of roads. The paper discusses the types of charging systems, their advantages and disad-
vantages. Particular attention was paid to the electronic toll collection system in selected
European Union countries. This system was introduced in 2011 also in Poland. Electronic
toll collection system that is viaTOLL technology works by short-range wireless commu-
nications. It was introduced after the system winietowym. Changes in the charging system
on selected national roads and highways are designed to bring financial benefits to you.

Keywords: road pricing, electronic toll collection system, viaTOLL
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