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Od autora.

Praca, umieszczona w wydawnictwie niniej-
szym, pisana w r. 1943. w warunkach specjalnie
¢ iezkich, nie mogta obejmowac doktadniejszych stu-
didw na temat roli, jaka przypadnie miastu po odzy-
skaniu Niepodlegtosci. Zeby nie popetni¢ zbyt du-
zego btedu — przyjeta zostata teza, ze Czestochowa
pozostaje w swej dotychczasowej roli. Juz pierwsze
lata jednak przyniosty zmiane w tym wzgledzie:
na Czestochowe zaczeto spoglada¢ jako na miasto
przysztej siedziby wojewddzkiej, miasto, ktore ma
do spetnienia zadania nie tylko w obrebie swoich
granic, ale i w pewnym regionie.

Dzi§ jesteSmy w posiadaniu opublikowanego
przez GL U. P. P. studium planu krajowego, ktére
wyraznie te sprawe porusza i akcentuje. Rownocze-
$nie, jako wynik konferencji Dyrektoréw trzech sa-
siednich Dyrekcji Regionalnych Planowania Prze-
strzennego z czerwca b. r. — rozwazana jest w Mi-
nisterstwie sprawa uruchomienia przynajmniej eks-
pozytury Dyrekcji w Czestochowie.

Czy fakty te zmieniajg zasadniczo podejscie do
spraw regulacyjnych Czestochowy! — Sadze, ze ra-
czej, pogtebiajac je i rozszerzajgc, wptyna na szyb-
sze zakonczenie prac regulacyjnych i Czestochowa
doczeka sie wreszcie planu regulacyjnego, na ktéry
od szeregu lat bezskutecznie oczekuje.

25. czerwca 1947. r.






CZESTOCHOWA W OBLICZU ZAGADNIEN
REGULACYJNYCH.

Czestochowa nalezata przed wojng do wiekszosci miast, ktore
nie posiadaty zatwierdzonych planéw regulacji. Daleko zaawan-
sowane prace przygotowawcze pomiarowe i regulacyjne miaty
doprowadzi¢ do zatwierdzenia programu ogolnego planu zabudo-
wania — jednakze wybuch wojny zatamowat dalszy bieg prac
i uniemozliwit dokonczenia mozolnie uaktualnionej w roku 1937.
sprawy.

Stan taki stwarzat koniecznos$¢ improwizowania zagadnien re-
gulacyjnych, a ze finanse miasta rowniez nie miaty trwatych
podwalin, cato$¢ nie rokowata na dalszg mete pomysinych wy-
nikow.

Kataklizm dziejowy, ktéry obecnie przezywamy, niewatpliwie
odbije sie i na naszym miescie: w sensie gospodarczym, poniewaz
niewiadoma bedzie pozycja jego w stosunkach powojennych (prze-
myst istniejacy przestawiany jest dla innych potrzeb i celéw) —
W sensie technicznym, poniewaz bedziemy musieli sie uporaé
z zagadnieniami, narzuconymi w okresie wojennym oraz — roz-
wigzac¢ caty szereg probleméw doby powojennej.

Zdawac¢ sobie musimy sprawe z faktu, ze plan regulacyjny
i zabudowy miasta jest technicznym uplastycznie-
niem zagadnien gospodarczych.

Skoro zagadnienia te sa nieustalone — trudno opracowywac
doktadne plany regulacyjne.

Jest przeto rzeczg konieczng uzmystowi¢ sobie zasadni-
c.z e postulaty miasta i mie¢ pewne wytyczne, ktére by umozli-
wity przy wszelkich ewentualnosciach zachowac¢ prawidtowg bu-
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dowe organizmu miejskiego i nie zaniedba¢ spraw, ktére przy
szybkim rozwoju moga byC¢ przeoczone, a ktére, jak uczy nas
przyktad miast korica XI1X- w. sa p6zniej albo wecale, albo tylko
z najwyzszymi trudnosciami do odrobienia.

Czestochowa przed wojng byta miastem przemystowym
I — miastem, posiadajacym przybytek kultu — Klasztor
Jasnogorski. — W tej postaci niewatpliwie po wojnie po-
zostanie. Kiewyzyskang mozliwoscia miasta byto jego dogodne
potozenie komunikacyjne na szlakach poétnoc - potudnie, wschéd-
zachod.

Kazde miasto nowoczesne, a specjalnie miasto przemy-
stowe i turystyczne, musi troszczy¢ sie o prawidtowy
uktad komunikacyjny: nie od rzeczy tedy bedzie, je-
zeli od tego zagadnienia rozpoczniemy rozwazania na temat naj-
istotniejszych potrzeb miasta.
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UKLAD KOMUNIKACYJNY MIASTA.

Ruch kotowy nie stawiat do czasu rozwoju motoryzacji spe-
cjalnych wymagan w stosunku do sieci ulicznej: byt to przewaz-
nie ruch lokalny i mato wymagajacy, jezeli chodzi o przelotowos¢

arterji.
Z chwilg, gdy motor zaczat odgrywaé coraz wiekszg role
w komunikacji — powiekszyt sie zasieg tego Ssrodka lokomocji

oraz wymagania bezpieczenstwa ruchu. Szereg miast staneto
wobec probleméw b. ciezkich, albowiem istniejgca sie¢ uliczna
zaczeta nie spetnia¢ swego zadania, zwarta obudowa tych ulic
uniemozliwita poszerzenie, a podrazata znacznie przeprowadzenie
nowych, odpowiednich arterji.

Czestochowa lezata od dawna na skrzyzowaniu szlakéw z pot-
nocy (Warszawa), potudnia (Krakéw), potnoco - zachodu (Wie-
lun), potudniowo-zachodu (Slask), wschodu (Kielce — Lublin).

To potozenie miasta wytworzyto uktad komunikacyjny, przed-
stawiony schematycznie na rye. 1, pieknie wkomponowany
w uktad terenowy.

Z chwilg potaczenia dwu odrebnych jednostek administracyj-
nych, t. . Nowej Czestochowy i Starej Czesto-
chowy w jednag cato$¢ (rok 1830) — powstato najpiekniejsze
zalozenie miasta, t. j. Aleja Najswietszej Marii Panny, ale row-
nowezesnie znieksztatcony zostat dotychczasowy ukiad, ktéremu
zabrakio najprostszych potgczen zachodnich z punktem zbiegu
koto kosciota Sw. Zygmunta. Zatozenie petli kolejowej i przecie-
cie tych potaczen stworzyto dodatkowe trudnosci — w ten spo-
s6b miasto zachowato nienaruszony uktad poinoc-potudnie, nato-
miast Kierunki zachodnie potgczono przypadkowo, niedogodnie
pod wzgledem terenowym z Alejg N. M. P. (rys. 2.).



Dopdki nasilenie ruchu byto nieznaczne, stan ten, aczkolwiek
niedogodny, nie zmuszat nikogo do zastanawiania sie¢ nad nim
oraz do szukania drég poprawy.

Pojawienie sie jadnak na widowni motoru jako Srodka trans-
portowego, nasilito w znacznym stopniu ruch, wyolbrzymito jego
niedogodnosci przy pokonywaniu przeszkdéd w okolicy Jasnej
Gory oraz wykazywaé zaczeto ucigzliwosci wprowadzenia do
Srédmiescia ruchu dalekobieznego towarowego.

Ponadto pojawit sie nowy kierunek poéinoc - potudnie
(Slask — £6d7), ktéry nie mogt znalezé wiasciwego potgczenia
z uktadem dotychczasowym, gdyz predystynowana do tego Aleja
Wolnosci urywata sie na wczesniej zatozonych, czynnych fabry-
kach Peltzeréw, co nie pozwalato znalez¢ dla niej wiasciwego wy-
lotu na potudnie dla polgczenia z ulicg Sabinowska.

W ten sposéb Aleja N. M. P. oraz Aleja Wolnosci zostaty
w rozwazaniach regulacyjnych zdegradowane do roli arterii
0 znaczeniu lokalnym, dla ruchu za$ transportowego konieczne
byto znalezienie uktadu obwiedniego, ktéry by z jednej strony
odcigzyt srodmiescie od ruchu dalekobieznego, z drugiej za$ stwo-
rzyt dla tego ruchu odpowiednie warunki (ptynnos$¢ ruchu, nie-
znaczne spadki, odpowiednie szerokosci, moznos$¢ przerzutow).

Poszukiwania, prowadzone przed wojng w tym kierunku, do-
prowadzity do umiejscowienia przerzutéw ruchu dalekobieznego,
jak zaznaczono na rys. 3., z nastepujaca kolejnoscig realizacji:

1

o Narutowicza — Warszawska, a wiasciwie korekte tych
kierunkéw w dzielnicy Ostatni Grosz (budowe wiaduktu),
Stare Miasto (poszerzenie przy Rynku) i Kamienn (omi-
niecie wzgorza);

2- 0 Sw. Rocha — przejazd pod torami — ul. Warszawska;

3- 0 Sabinowska — Putaskiego — Lubliniecka — t.6dzka;

4- o Sw. Barbary — tor starej kolei Serbskiej — Aleja Wol-

nosci — Narutowicza.

Kierunki te wytworzyty pierscien wewnetrzny obwiedni, kto-
rego ogniwo potnocne (arteria W — Z) posiada spe-
cjalne znaczenie.

Tuz przed wojng wysunieto ze strony wiadz zgdanie opraco-
wania w planach regulacyjnych przebiegu dalszych obwiedni
plus — minus po granicach miasta o szerokosci 60 m (:) w liniach
zabudowy — wybuch wojny wstrzymat rozpoczete w tym kie-

8



CZESTOCHOWA

GLOWNE SZLAKI KOMUNIKACYJINE

(ROK 1939)
11 60000



GLOWN& SZLAKI KOMUNIKACYJINE

(w/g FROJ. REGULACJI)
1: 60 OCO

Prxerxuft/ ruzhu te&n.vyAa/iwyr;

Prt-j o&M'<?etf)/s> zewn™Nrzn®
Arterio /n/oysAio
iinie AofcjOhre
Przej&zaf joooi iano/nt
_ #im ylis-zt'uAi .nad/ ter&w



runku studia, pozostawiajgc jako niezmienny i nie-
zbedny dlamiasta odcinek poludniowy, tj ul Ja-
gielloiiska ktéraby taczylta Zacisze, Stradom, Rakdow.

Przy rozpatrywaniu kierunkéw wypadowych zwréci¢ naleza-
toby uwage na kierunek potudniowo-wschodni t.j. na Kielce
i Lublin.

Znaczenie tego kierunku jest tym wieksze, ze précz potaczenia
Czestochowy z okregami rolnymi na dalsza mete ma ono spetniac
zadanie arterii taczacej miasto z lotniskiem.

Niewatpliwie ten nowy $rodek komunikacji bedzie powaznym
czynnikiem przysztosci i nie mozna nie docenia¢ jego znaczenia.
To tez dla uproszczenia przebiegu nalezatoby te arterie skierowac
od cmentarza zydowskiego nie ulicg Olsztynska, lecz dawng trasg
historyczna t. j. ul. Ztotg do Mirowskiej i Mirowska do Warszaw-
skiej. Inwestycje wojenne, a mianowicie poszerzenie ulicy Mi-
rowskiej na odcinku od Placu Daszynskiego do rzeki Warty zna-
komicie utatwiajg sytuacije.

Jest jedna rzecz, ktOra przy realizacji tej arterii powinna by¢-
troska miasta, t. j. wykupienie stosunkowo waskiego paska ziemi
pomiedzy rzeka Kneelinkg a ulicg Ztotg i stworzenie jedynej
w swoim rodzaju perspektywy z drogi wyzej potozonej — na
miasto oraz odwrotnie. Piekno tej drogi da sie uzmystowié, jezeli
sobie wyobrazimy na tle pasa zieleni wzdtuz rzeki w duzych ré6z-
nicach pozioméw widok na naswietlone Sciany skat ,,Ztotej Goé-
ry*“. — Nie wiem, czy znajdziemy mozno$¢ piekniejszego wpro-
wadzenia ruchu dalekobieznego do miasta i to miasta fabryczne-
go, a réwnoczesnie stworzenia doskonatego wypadu z terenow
sportowych miejskich w kierunku najblizszych laséw olsztyn-
skich.

Wojna wprowadzita do wyzej opisanego ukiadu pewne zmia-
ny jedynie na terenie Sabinowska — Lublinieoka, boWiem w miej-
scu, gdzie miaty byC¢ przekroczone tory kolei Herbskiej, —
Niemcy przystgpili do rozbudowy stacji Stradom na stacje to-
warowg i przekres$lili mozno$¢ budowy wiaduktu w najwia-
sciwszym miejscu. Wiadukt ten przewidziany jest obecnie na
przedtuzeniu ul. Jagiely i wprowadza powiktania w przebiegu
trasy Sabinowska — Lublinieoka.

Czas wykaze, czy zalozenie okupanta, realizowane w okresie
wojennym, w ktorym miasto nie mogto zabra¢ nalezytego w tak
zywotnej sprawie gtosu, nie zostanie zmienione z powodéw, jak

9



nizej podano przy rozpatrywaniu zagadnienia ruchu kolejowe-
go. — Dziat Regulacji musi sie liczy¢ z ewentualnym pozostawie-
niem tej inwestycji.

Nowopowstata przeszkoda zmusita jednak spojrze¢ jeszcze raz
krytycznie na przebieg tej trasy i zada¢ sobie pytanie: czy wska-
zane jest odcinanie pasmem ruchu dalekobieznego towarowego
Jasnej Gory od Alei i miasta! Skrzyzowanie bowiem Alei z nowg
trasg w dwu poziomach wydaje sie mato prawdopodobne (aczkol-
wiek technicznie mozliwe) z uwagi na skomplikowany charakter
potaczenia. Konieczno$¢ takiego dwupoziomowego skrzyzowania
jasno wynika, jezeli wezmie sie pod uwage znaczenie Alei dla
ruchu patniezego, oraz jego nasilenie w pewnych okresach roku.

W tym wypadku narzuca sie mozno$¢ wykorzystania dla ru-
chu Slask — £.6dz ulic Matejki — Zaciszanskiej, Kingi, Jadwigi
i dalej na p6tnoc catkowicie nowg trasa do ulicy £6dzkiej na Kie-
drzyn — ulica za$ Lubliniecka — Putaskiego pozostatyby jako
arteria komunikacyjna miejska, tgczaca Sr6dmiescie z dzielnicg
Stradom — Zacisze i przekraczataby w potaczeniu z Alejg Wol-
nosci przez Hoene-Wronskiego tory stacyjne w poblizu stacji
Stradom na osi ulicy JagieHy.

Okres wojenny, wprowadziwszy utrudnienie na projektowa-
nej trasie Slask — £6dz, umozliwit réwnoczesénie, dzieki specjal-
nemu zainteresowaniu sie waznymi zagadnieniami regulacyjnymi
Zarzadu Miasta w osobie Burmistrza St. Rybickiego, przeprowa-
dzenie na duzym odcinku trasy W — Z (Rynek Wielunski — War-
szawska). Rzut oka na skrzyzowanie arterii W — Z z ulicg War-
szawska i Kiedrzynska wskazuje na specjalne znaczenie tego pota-
czenia oraz wielkg przyszto$¢ rejonu obecnego Rynku Warszaw-
skiego, tym wiecej, ze tereny przylegte sg obecnie prawie wolne.

Jezeli przyjrzymy sie sieci ulicznej miejskiej, to zwraca
uwage:

— brak potaczen péinoc-potudnie na odcinku od Alei Wolnosci
do Pulaskiego w Srédmiesciu,

"— brak potgczen miedzy potnocng a potudniowg czesScig miasta,
przedzielonego kolejg Herby — Kielce,

— brak potgczenn miedzydzielnicowych w potudniowej czesci
miasta.

Sprawa sieci srédmiescia doczekata sie czeSciowego rozwigza-
nia réwniez w okresie wojennym przez otwarcie wylotu ul. Slas-
kiej. na Sobieskiego. Pozostaje konieczno$¢ zrealizowania jeszcze
jednego potaczenia miedzy ulica Slaskag a Pufaskiego. Wprowa-
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(I1zenie tej ulicy do Alei N. M. P. miatoby nastgpi¢ bez przerwy
w ciggtosci zabudowy (t. j. wylot ulicy bylby swego rodzaju
wielkg odkrytg brama, obudowang ponad parterem normalnym
budynkiem) — a to dla utrzymania spokoju przepieknej perspek-
tywy Alei w kierunku Jasnej Gory.

Wazng dla usprawnienia komunkacji inwestycjg wojenng
jest zrealizowanie ulicy Kopernika na odcinku od Poczty do Pu-
taskiego, a to z uwagi na mozno$¢ skierowania obecnego ruchu
tranzytowego z kierunku Herby przez ulice Sw. Barbary, Kazi-
mierza do Alei Wolnosci i przez TL Aleje wzglednie w niedalekiej
moze przysztosci pod mostem kolejowym do ulicy Warszaw-
skiej. W ten spos6b utrzymana na czwartym miejscu kolejnos¢
realizacji potaczenia potudniowego zachdd-wschéd ma swoje uza-
sadnienie.

Przebudowa wezla, kolejowego w rejonie fabryki Peltzerow
i Rzezni przekres$lita mozno$¢ przedituzenia Alei Wolnosci do Os-
tatniego Grosza i uzyskania najdogodniejszego potgczenia czesci
potnocnej i potudniowej miasta — caty ukiad komunikacyjny
opierac¢ sie wiec musi obecnie na ulicy Narutowicza dla dzielnicy
Ostatni Grosz i Rakow i przedtuzeniu JagieHy (zamiast Putas-
kiego) dla Zacisza i Stradomia.

Potaczenia miedzydzielnicowe w potudniowej czeSci miasta
przewidziane sg przez przeprowadzenie przediuzenia ulicy Pias-
towskiej wzdtuz kasowanego odcinka kolei oraz bardziej na potud-
niu ulicy Jagiellonskiej, jak to wyzej zaznaczono.

Jakiekolwiek moze by¢ w przysztosci podejscie do sprawy
przerzutéw ruchu — jedno jest pewne, ze wyzej przyjety p i e r-
§cieu obwiedni wewnetrzny zmianom uleo
nie moze i miasto musi 0 zachowanie moznosci zrealizowa-
nia go dba¢ jak o najzywotniejsza swojg sprawe.

Na specjalng uwage przy rozpatrywaniu ruchu kotowego za-
stuguje ruch autobusowy dalekobiezuy towa-
rowy i osobowy.

Juz przed wojng wybitnie zaznaczyta sie konkurencja tego
Srodka transportowego z koleja — sadzi¢ nalezy, ze po wojnie
sprawy te zostang o tyle unormowane, ze dwa te srodki nie tylko
nie beda konkurowac, lecz wspoétpracowa¢ w coraz to wiekszym
zakresie.

Rozpatrywanie tego zagadnienia sprowadza sie do rozwigza-
nia kwestii dworoéw autobusowych: towarowego
i osobowego.
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Jezeli chodzi o dworzec towarowy, to sam ukitad komunika-
Cyjny narzuca umiejscowienie go w rejonie skrzyzowania Kie-
runku W — Z z ulicg Warszawskyg i Kiedrzynska — istnieje po
temu catkowita mozliwos¢ terenowa i to tym dogodniejsza, ze
dworzec towarowo - autobusowy moze by¢ powigzany doskonale
z dworcem kolejowym ,,pétnocnym*, projektowanym w dz. Ka-
mien.

Trudniejsze jest troche umiejscowienie dworca autobusowego
osobowego. Istniejacy prowizoryczny przy Watach Wilsona, nie
moze spetni¢ swego zadania z uwagi na niedogodny dojazd. Dwo-
rzec ten jednak z koniecznosci powinien by¢ potozony w bezpo-
Srednim sasiedztwie dworca kolejowego (dla unikniecia dalekich
i uciazliwych dojazdéw z dworca kolejowego na autobusowy
i odwrotnie). Pozostaje zatem konieczno$¢ wykorzystania dla
tego celu albo terendw nieuzytkowal)ych dla celéw kolejowych
przy dworcu gtéwnym (na miejscu obecnego ogrodu) wzglednie
zuzy¢ na to posesje naprzeciwko dworca gtéwnego i uzyskaé¢ dla
nich polgczenie z placem Katedralnym.

Nie od rzeczy wreszcie bedzie wspomnie¢ o przewidywanej
komunikacji wewnetrznej. Tak jak wszystkie mia-
sta nie obcigzone dziedzictwem tramwai — "Czestochowa oprze
niewatpliwie swoj ruch wewnetrzny na zwrotnej sieci autobusow
miejskich, nie wymagajgcych specjalnych torowisk w profilu
ulicznym.

Jezeli spojrzymy na zagadnienie prawidtowej sieci ulicznej
choc¢by tylko komunikacyjnej (nie biorgc pod uwage ulic miesz-
kaniowych) z punktu widzenia gospodarczo - technicznego — to
widzimy, jaki ogrom zadan czeka miasto. dos¢ powiedzieé, ze na
trasie projektowanych przerzutow ruchu muszg by¢ pobudowane:
— | przejazd pod torami kolejowymi,

— 5 wiaduktow nad torami kolejowymi,
— 3 mosty przez rzeki,

nie mowigc o koniecznosci wywilaszczenia gruntow, uzbrojenia

terenu i pobudowania nawierzchni.

Jasne jest, ze miasto mogtoby tylko z trudem i w bardzo dtu-
gim okresie czasu sprostaC cigzacym na nim zadaniom.

Kuch kolejowy — oparty jest na wykorzystaniu istniejgcych
kierunkow, ktorych trasy bez skruputdw dzielg miasto i utrud-
niajg regulacje.
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Wystarczy pobieznie tylko przyjrze¢ sie ilosci kierunkdéw
wypadowych, zeby zda¢ sobie sprawe, ze Czestochowa jest wez-
tem kolejowym o duzym znaczeniu.

Juz samo krzyzowanie sie¢ w miescie kilku kierunkéw kolejo-
wych, stwarza duzo ucigzliwosci dla rozwigzania wezta kolejo-
wego. Do tego dochodzi jeszcze konieczno$¢ obstuzenia miasta,
fabrycznego bocznicami'kolejowymi oraz knieczn$¢ zainstalowa-
nia powazniejszej stacji towarowej.

Znaczenie Czestochowy jako wezia kolejowego zrozumieli dos-
konale Niemcy, skoro niezwiocznie po zajeciu miasta przystapili
do inwestycji, zakrojonych na szeroka skale — zresztg pod ka-
tem ich potrzeb, w ktorych interes miasta nie byt w ogdle brany
pod uwage.

Projekty przedwojenne przebudowy wezta czestochowskiego
przeW|dywa+y

— pozostawienie istniejagcego uktadu toréw,

— zlikwidowanie parowozowni przy Alei Wolnosci i przeniesie-
nie jej na Bleszno,

— rozbudowe stacji towarowej na Blesznie,

— budowe dworca czotowego dla patnikdw na miejscu skasowa
nej parowozowni z. pozostawieniem istniejgcego dworca dla
ruchu tranzytowego,

w dalszym etapie — budowe wielkiej stacji rozrzgdowej w oko-

licach Mirowa (za ,,Ztotg Go6rg™) i wiaczenie jej do kierunkow

na Krakow, Kielce, Warszawa, Siemkowice.

Jak z powyzszego wynika Czestochowa byta nastawiona na
przyjecie — wzglednie przepuszczenie ruchu potuoc-p o-
tuduie.

Koncepcja wojenna niemiecka zmienia ten uktad o 90° i pod-
kre$la tranzytowe znaczenie linii Herby — Kielce — Wschad.

W tych warunkach szuka rozwigzania dla dworca towarowego
na Stradomiu oraz koreguje wprowadzenie kierunku Herby do
linii Kieleckiej i Warszawskiej.

Pierwszg inwestycje (t. j. dworzec towarowy) nalezatoby oce-
ni¢ dla miasta jako czeSciowo negatywng; druga (t. j. korekte
kierunku Herby) jako pozytywng: polgczenie zainwestowane zo-
stato na nieuzytkach fabryki Peltzery | Rzezni, doprowadzito do
regulacji rzeki Stradomki i Konopki na tym odcipku oraz umoz-
liwia skasowanie petli opasujgcej dzielnice Ostatni Grosz i wy-
twarzajgcej z niej rodzaj wyniostej wyspy, ponadto umozliwia
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wykorzystanie torowiska, czesciowo na bocznice kolejowe, czescio-
wo na przepuszczenie przedtuzenia ulicy Piastowskiej do ulicy
Narutowicza.

Rozwazmy, jakim warunkom odpowiada¢ powinien wezet cze-
stochowski w stosunku do przewidywanej roki miasta prze-
myslowego i turystycz ue go:

1- o dworzec towarowy winien by¢ powigzany z sieciag komunika-
cyjna miejska oraz leze¢ w poblizu osrodkéw przemystu ist-
niejagcego i projektowanego,

2- 0 przemyst powinien mie¢ zapewniong mozno$¢ uzyskania
wiasnych bocznic,

3- 0 dworzec dla patnikéw winien by¢ zwigzany z Alejg N.-M, P.,
ktora stanowi ,,viam sacrum"™ — droge Swietg patnikow.

Czy nowo narzucony uklad daje mozno$¢ zados$cuczynienia
wyzej wymienionym postulatom?

Dworzec towarowy Stradom ma mozno$¢ dowigzania sie do
sieci obwiedni miejskich, lecz lezy poza osrodkiem przemystowym
i scentralizowanie ruchu towarowego na Stradomiu ogromnie po-
drozytoby koszta transportu kotowego do stacji, a nawet w pew-
nej mierze i koszta transportu kolejoweg6 dla fabryk, posiadaja-
cych juz wiasne, bocznice. Dworzec ten w zadnym stopniu nie
wptynie na utworzenie nowej dzielnicy przemystowej, ktéra byta
logicznie pomys$lana w dzielnicy Kamiern pomiedzy ulicg War-
szawska a rzekg Wartg. Nie mniej wazna jest rowniez i ta oko-
liczno$¢, ze teren dworca, wcisniety pomiedzy tory gtéwne od po-
tudnia, a arterie komunikacyjng od poinocy, nie ma terenéw
przylegajacych, ktére by mozna zainwestowac¢ przemystowo.

Jezeli musimy liczy¢ sie z pozostawieniem tej inwestycji, to
dworzec Stradom moze by¢ traktowany jedynie jako potudniowy
dworzec towarowy, a musimy powro6ci¢ do koncepcji dworca to-
warowego potnocnego (miedzy ulicg Jaskrowska i Warszawska)
po przeprowadzeniu przerzutu na Siemkowice za ,,Ztotg Gorg",
. wzglednie nawet wczesniej po dotgczeniu poprosiu tego dworca
do linii na Siemkowice i Warszawe.

Te dwa nowe dworce towarowe, t.j. potudniowy Stradom
i potnocny Kamien tgcznie z istniejgcym, przecigzonym dworcem
»~Wartg", beda niewatpliwie mogty sprawnie obstuzy¢ potrzeby
przemystu czestochowskiego.

Jezeli chodzi o sprawe bocznic, to jako nowe mozliwosci zja-
wiajg sie:
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1- o bocznice, powstate z'istniejgcej petlicy kolei Serbskiej. Spo-
woduje to niewatpliwie uprzemystowienie poéinocnej czesci
dzielnicy Bor (rozbudowa i uprzemystowienie Rzezni, budo-
wa gazowni, przeniesienie fabryk zwigzanych z produkcjg
gazowni, t.j. przede wszystkim papierni, ktore dotychczas
lokujg sie w $rédmiesciu,)

2- 0 bocznice od przewidzianego potgczenia kolejowego dz. Ka-
mien, dajace moznos$¢ obstuzenia terendéw, po uregulowaniu
rzeki Warty, wybitnie, przydatnych.

Sprawa budowy dworca dla, patnikbw moze byc¢ jedynie po-
zytywnie zatatwiona przez budowe dworca, czotowego przy Alei
Wolnosci u wylotu ulicy Kopernika na terenie kasowanej obecnie
parowozowni. Takie umieszczenie dworca — z jednej strony umo-
zliwia rzeszom patnikéw dojscie do celu ich pielgrzymki — Jas-
nej Gory — przez calg niemal ditugos¢ Alei, z drugiej zas$ strony
posiada dodatkowe powigzanie dla ruchu kotowego przez ulice
Kopernika z dzielnica Jasna Goéra. Nie od rzeczy bedzie wspom-
nie¢, ze dworzec ten mogtby przeja¢ na siebie caty ruch lokalny
(ze stacja Czestochowa jako poczatkowa lub koricowag)'— pozo-
stawiajgc dla kierunkéw przelotowych dotychczasowy dworzec,
odpowiednio zmodernizowany.

Moznaby zatem powiedzie¢, ze uklad kolejowy nie nasuwa,
specjalnych zastrzezen technicznych — pozostaje natomiast po-
wazne zagadnienie gospodarcze, t. j. sfinansowanie tych kolosal-
nych badz co badz prac. Oczywiscie inwestycje te musi przejac
na siebie Panstwo, pozostawiajgc Gminie Miejskiej powazng, tros-
ke o uzbrojenie terendw przylegtych i dotgczenie ich do ukiadu
komunikacyjnego miasta.

Ruch lotniczy jest u nas ruchem o nieokreslonym zupetnie cha-
rakterze. Niewatpliwie okres powojenny wprowadzi w tej dzie-
dzinie daleko idace zmiany.

Istniejace na terenie Czestochowy, SciSlej bezposrednio przy
granicy potudniowo - wschodniej miasta, lotnisko sportowe —
moze sie sta¢ w przysztosci zaczatkiem portu lotniczego. Wybor
lotniska przemys$lany, na terenach réwnych, z mozliwoscig dob-
rego powiazania z uktadem komunikacyjnym miasta — pozwala
przypuszczaé, ze nie ulegnie zmianie.

Wszelkie horoskopy co do zakresu tego ruchu bylyby przed-
wczesne: moznaby jedynie suponowac, ze lotnisko to moze objac
ruch pasazerski, pospieszny towarowy i pocztowy.
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Potaczenie lotniska z dworcem gtéwnym kolejowym przez uli-
ce Ziotg, Mirowska i Aleje jest czytelne i mozliwie krotkie: po-
zostaje ponadto moznos$¢ wykorzystania przystanku kolejowego
Bleszuo oraz potaczenia, sie bocznica kolejowag z linig Kielecka.

UKEAD WODNY

Czestochowa, lezagca w dolinie rzeki Warty oraz jej kaprys-
nych doptywoéw Stradomki, Konopki i Kucelinki — stanowi, jak
to rzut oka na zataczone szkice wystarczy, do$¢ skomplikowany
wezet wodny. — Wszystkie wymienione rzeki taczg sie ze sobg na
terenie miasta, obejmujac w swym biegu najnizszg jego czesc.

Brak zdecydowanego rozdziatlu wodnego pomiedzy poszcze-
golnymi wptywami stanowit dla miasta od dawna niebezpieczen-
stwo powodzi. Niebezpieczenstwo to stale wzrasta w miare wyci-
nania laséw i zalesienia samego terenu miasta (dzielnica Ostatni
Brosz, Bor, Rakdéw) stanowigcego naturalny akumulator wilgo-
ci — zyskiwato za$ na wadze wobec ulokowania sie wediug sy-
stemu rzek catego przemystu miasta.

Znamienne jest, ze pomimo ulokowania w tym przemysle
znacznych kapitatbw — nie przemyst w obronie swoich zakia-
déw, lecz miasto w obronie mieszkancow nizej potozonych dziel-
nic — wystgpito przed wojng do realizacji prac nad uregulowa-
niem rzek i- zabezpieczeniem terenéw przed powodzia.

Spostrzezenia hydrograficzne ustality, ze niebezpieczenstwo
powodzi grozi miastu nie tyle ze strony samej Warty, co ze stro-
ny jej doptywdw.

Poniewaz Stradomka i Konopka jako jedna rzeka znajdujg
ujsScie do rzeki Warty w rejonie fabryki Union Textile przy ulicy
Narutowicza — koryto rzeki Warty musiato przeja¢ ich wody
powodziowe.

Kucelinka, prawobrzezny doptyw Warty, miata o tyle ko-
rzystniejsze potozenie, ze wody jej tagczyty sie z rzekg Warta na
po6tnoc od gesto zabudowanego starego miasta, a bieg goérny znaj-
dowat sie bardzo blisko koryta Warty w rejonie Kreciwilka.

Pakt ten postuzyt projektodawcy regulacji rzek czestochow-
skich do utworzenia z Kucelinki. naturninego kaualu
ulgi, ktory by mogt przejg¢ wody katastrofalne Warty i Ku-
celinki dla wod katastrofalnych Stradom i Konopki.

Jasnym sie staje, ze kolejnos¢ przy realizowaniu regulacji rzek
musiata wyglada¢ jak nastepuje:
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— regulacja rzeki Kucelinki,

— regulacja rzeki Stradomki,

— regulacja rzeki Warty,

— regulacja rzeki Konopki.

Wiej kolejnosci przystgpiono przed wojng do roboét, zapoczat-
kowujgc na duzg skale przy pomocy Funduszu Pracy roboty
ziemne przy budowie watdéw rzeki Kucelinki.

Wybuch wojny wstrzymat tylko chwilowo bieg pracy.

Kontynuowano roboty przy rzece Kneelince oraz w zwigzku
z przebudowg wezta kolejowego przystgpiono do regulacji Stra-
domki i Konopki w rejonach bezposrednio do kolei przylegaja-
cych, a stanowigcych kluczowe znaczenie na tym odcinku.

Czesciowo uporzadkowano obudowe kanatu roboczego Warty
(koto Papierni i fabryki Henrykow).

Przypuszczac nalezy, ze sprawy wodne pozostang w okresie po-
wojennym w dotychczasowym systemie organizacyjnym, t.|.
miasto nie bedzie prowadzito samo robo6t regulacyjnych, bedzie
natomiast miato prawo i moznos$¢ zgtaszania i bronienia swoich
postulatéw.

Zwrdoci¢ tedy nalezy uwage, by:

— nie przeoczy¢ zabezpieczenia — w zwigzku z regulacjg rzek —
odpowiednich paséw nieobudowanych, ktéreby sie staty pod-
waling systemu zieleni,

— wptyngé na oddanie do uzytku ogodlnego brzegdéw rzek wsze-
dzie tam, gdzie ze wzgledéw przemystowych nie jest niemoz-
liwe,

— przeprowadzi¢ uregulowanie brzegébw rzek w obrebie gesto
zabudowanego S$rodmiescia systemem trwatym (bulwary),
z odpowiednim pasem zieleni.

— wyjednac¢ od Wiadz Wodnych wprowadzenia surowej kontroli
zanieczyszczeh wod.

W ten sposo6b rzeki, stanowigce do tego czasu dla miasta nie-
bezpieczenstwo, po uregulowaniu stang sie przydatniejsze dla
przemystu, dadza mu mozliwosci rozwojowe (dzielnice Bor i Ka-
mien), a dla mieszkancéw, beda stanowity olbrzymia pozycje
w podniesieniu zdrowotnosci. —
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PODZIAL FUNKCYJNY MIASTA:

Uktad komunikacyjny miasta nie moze byc¢ traktowany ab-
strakcyjnie. — Calg jego wartoscig jest zwigzanie terendbw miej-
skich w ten sposéb, zeby mogty one wspotpracowaé w przewidy-
wanym zakresie. Od zamierzchtych czaséw organizacja zycia
miejskiego wytworzyta zrézniczkowanie w przeznaczeniu poszcze-
goInych dzielnic miasta — dzi$ zycie skomplikowato sie znacznie
i nabrato niepokojgcego tempa. Wszystko, co nie jest najekono-
miczniejsze, nie jest dobre — wszystko, co nie prowadzi najszyb-
ciej do celu, tez nie jest dobre. Czesto to samo zagadnienie, roz-
patrywane z rozmaitego punktu widzenia, inaczej powinnoby by¢
rozwigzane, np. dzielnica mieszkaniowa robotnicza powinna byc¢
mozliwie najblizej zaktadéw pracy, ktére poszukujg terendw naj-
tanszych — a réwnoczes$nie musi odpowiada¢ warunkom zdrowot-
nym, co narzuca wybor terendéw najzdrowszych.

Tylko z trudnoscig i nigdy catkowicie mozna sprosta¢ tym
nieraz sprzecznym postulatom, to tez urbanista, planujacy dziel-
nice miejskie, zawsze moze spotkac¢ sie z zarzutami przeoczenia,
tego lub owego wazkiego wzgledu.

Celem miasta takiego jak Czestochowa, t.j. przemystowego
i turystycznego, jest:

— zapewni¢ mieszkancom dogodne warsztaty pracy,

— zapewni¢ zdrowe warunki mieszkaniowe,

— zapewni¢ zastuzony odpoczynek,

— zapewni¢ moznos¢ wspotzycia,

— zapewni¢ turystom, w danym wypadku patnikom, mozno$¢
celowego, wygodnego i pozytecznego spedzenia czasu.

Poza tymi zasadniczymi celami miasto musi dba¢ o zdrowie
mieszkancoéw, musi zapewni¢ im mozno$¢ osiggniecia zdobyczy
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wiedzy i kultury iid. w zaleznosci od struktury spotecznej $rodo-
wisku, jego wielkosci itp.

Postarajmy sie w ogodlnych zarysach zobrazowaé stan istnie-
jacy i projektowany w poszczeg6lnych dziedzinach. Zanim do
tego przystapimy, musimy uprzytomni¢ sobie niektére dane, do-
tyczgce Czestochowy.

— Czestochowa posiada obecnie ea 130,000 mieszkancéw; plan
regulacyjny i zabudowy przy uwzglednieniu 20-letniego przy-
rostu naturalnego i imigracji, winien zados$¢ uczyni¢ wyma-
ganiom miasta o 200,000 mieszkancow,

— powierzchnia miasta wynosi w granicach z 1939 r. 47 km"
i powiekszenie jej nie ma zadnych uzasadnienn gospodarczych
ani technicznych (obecna wypadkowo powiekszona przez
przytgczenie czeSci gminy Grabdéwka powierzchni 101 km™:
jest bezsprzecnie tylko czasowa) — w gre mogg wchodzi¢ je-
dynie rewizje granic szczegodlnie zachodnich i potudniowych

— pod wzgledem zatrudnienia ea 75% czynnych zawodowo sta-
nowig pracownicy najemni, w czym inteligencja pracujgca
stanowi znikomy procent — miasto jest wiec par exelance
r obotnicz e, jezeli sie wezmie ponadto pod uwage, ze
w pozostatych 25% kryja sie samodzielnie wykonywujacy rze-
miosto lub utrzymujacy sie z handlu mieszkancy.

Odpowiednio do celéw, do ktérych miasto musi dazy¢, zréz-
niczkujemy tereny Czestochowy na:
— os$rodek dyspozyciji,
— os$rodek pracy,
— os$rodek mieszkaniowy,
— os$rodek wczasow i wspotzycia,
— osrodek Kultu.

Oérqdek dyspozycji zarysowuje sie wyraznie wzdtuz Il. Alei
i ulicy Slaskiej, ktérej znaczenie po uzyskaniu potgczenia z ulica
Sobieskiego wzrosto niepomiernie.

Poniewaz os$rodek ten posiada niewyzyskane mozliwosci te-
renowe — wydaje sie stuszne i dostatecznie przewidujgce okresle-
nie go na przyszto$¢ prostokatem: od poétnocy arterig W — Z, od
zachodu ulicg Dabrowskiego, od potudnia projektowang arteria,
od wschodu torem kolei.

Na tej przestrzeni z calg swobodg moga znalez¢ pomieszcze-
nie wszelkie instytucje panstwowe, samorzadowe, gospodarcze,
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banki, zarzady fabryk itp.). Teren ten jest dobrze skompono-

wany w uktad komunikacyjny — odpowiada zatem swemu przez-

naczeniu.

Rzecz zrozumiala, ze cata powierzchnia tego osrodka (ea 90
ha) nie bedzie wykorzystang dla umieszczenia jedynie gmachéw
publicznych — znajdziemy tu miejsce na zabudowania poswie-
cone kulturze i sztuce, sprawom handlowym — wreszcie miesz-
kaniowym. Dominanta tego osrodka winno by¢ pomiesz-
czenie gmachow uzytecznosci publicznej, wykorzystujgc dogodng
sytuacje i warunki terenowe ulicy Sobieskiego, Alei Wolnosci
i Kosciuszki.

Z pos$rod gmachdéw uzytecznosci publicznej, ktérych brak
wzglednie niedostatecznos¢ juz obetnie daje sie odczuwaé, a ktore
winny by¢ pomieszczone w o$rodku dyspozycji, wymienic¢ nalezy:
— Magistrat,

— gmach Sadownictwa (Sady Grodzkie, Sad Okregowy, Hipo-
teka),
gmach Urzedéw Skarbowych,

— gmach dla pozostatych Urzedéw Panstwowych (Inspektorat
Szkolny, P. Z. U. W., Urzad Miar i Wag, Delegatura Urzedu
Gorniczego itp.):

Magistart posiada odpowiednie tereny do rozbudowy Ratusza
na obecnie zajmowanej parceli. Nalezatoby zwréci¢ uwage na
konieczno$¢ uzyskania przedtuzenia ulicy Dagbrowskiego do Wa-
shingtona. Przy rozwigzaniu sytuacyjnym kompleksu gmachow
nalezy traktowac¢ je w 13 cznosei z projektem przebudowy
ko$ciota Sw. Jakuba dla uzyskania wiasciwego rozwigzania placu
oraz monumentalnego wprowadzenia do 11— Alei.

Sady Grodzkie i Okregowy oraz inne urzedy Panstwowe miesz-
czg sie w gmachach prywatnych, niejednokrotnie urggajacych
najprymitywniejszym wymaganiom celowosci i higieny. Gmach
dla tych Urzedow mogtby znalezé pomieszczenie na terenach pan-
stwowych przy ulicy Sobieskiego.

Urzedy Skarbowe, wykorzystujace obecnie nieodpowiedni
prywatny budynek mieszkalny przy ulicy Slaskiej, miatyby naj-
wiasciwsze pomieszczenie przy poczcie Gtownej (nieruchomosé rog
Slaskiej i Washingtona, nalezace do sukc. Hofmana).

Osrodek pracy ksztattuje sie zupetnie zdecydowanie wzdiuz
biegu rzek i petli kolejowych. Zrézniczkowa¢ musimy: prze-
myst, rzemiosto, handel
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Rozpatrzmy po kolei warunki poszczegoélnych gatezi:

Przemys! czestochowski da sie scharakteryzowaé¢ matg
iloscig duzych zakladéw textylnych oraz duzg ilosciag matych za-
ktadow przemystu metalowego (na tle jednego wiekszego, t. j.
Huty ,,Czestochowa®). Ponadto ksztattuje sie wyraZznie na za-
chodzie miasta przemyst ceramiczny (cegielnie), a na wschodzie
wapienniki na.,,Ztotej Gorze*.

Przemyst ciezki nie zdradza od czasu zainstalowania sie (ko-
niec X1X— poczatek XX—w.) wiekszego zainteresowania sie mia-
stem, natomiast duze tendencje rozwojowe przemyst lekki (fa-
bryki .czesci rowerowych, wézkoéw dziecnnych, tyzew, galanteria
celuloidowa., przemyst dewocyjny, fabryki ponczoch, swetréw
itp.) t. j. przemyst oparty na stosunkowo matej ilosci niezbyt ciez-
kiego, wartosciowego surowca tub rial potfabrykatach.

Niewyzyskane mozliwosci ma przemyst spozywczy i gospo-
dnio-szynkarski, zwigzany z masowym ruchem patnikéw oraz
zaopatrzeniem silnie zaludnionych rejonéw Zagtebia i Slaska —
jest to wdzieczne pole dla pracy spotdzielczej.

Przemyst czestochowski jest juz umiejscowiony i btedem by-
toby poszukiwanie dla niego nowych catkowicie terenéw — musi
on jednak mie¢ moznos$¢ rozbudowy w oparciu o $rodki komuni-
kacji. | tu zarysowujg sie dwie mozliwosci, omoOwione wyzej
w zwigzku z ruchem kolejowym: na poludniu—tereny
w d ziel nicy B 6 r, predystynowane dla przemystu che-
micznego, w oparciu 0 gazownie miejskg oraz rzeznie miejska
z zaktadami przetwdérczymi, cigzace do dworca towarowego Stra-
dom; na pétnocy dz K amien, predystynowana dla
przemystu metalowego, wiagzgca sie z projektowanym dworcem
towarowym poéinocnym kolejowym oraz autobusowym.

Przestrzenn nowych terendéw wydaje sie catkowicie wystarcza-
jaca na zaspokojenie potrzeb rozwojowych miasta.

Rzemio sio, przewaznie grupy metalowej, zeSrodkowuje
sie w tych samych rejonach, co drobny przemyst (jest nawet trud-
no wykresli¢ granice, dzielagcg oba te dziaty) t. j. zachodnig czes¢
Starego Miasta. Zwigzane jest to oczywiscie z dogodnym poto-
zeniem komunikacyjnym, opartym na ulicy Warszawskiej i Alei.

Przypuszczac nalezy, ze w zwigzku z przeniesieniem punktu ciez-
kosci uktadu komunikacyjnego nieco na péinoc do wylotu nowej
arterii W — Z oraz ulicy Kiedrzynskiej (wypad na £6dZ) — za-
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interesowanie rzemiosta w umieszczeniu sie w tych rejonach

wzrosnie. Tereny te po zburzeniu przez Niemcéw tak zwanego

»ghetta®“, majg duze mozliwosci zainstalowania sie¢ i dostateczng

pojemnosc.

Rzecz zrozumiala, ze granica osiedlenia sie zaktadéw rzemie-
Slniczych nie moze byC¢ Scisle wykresSlona — juz chocby rze-
miosto zwigzane z grupa ustug osobistych, spozywczg —
musi by¢ porozmieszczane przy odbiorcy t, j. w poblizu dzielnic
mieszkaniowych a nawet i w nich. Ograniczeniu powinny tylko
podlegac¢ zaktady, powodujgce ucigzliwosci dla otoczenia oraz, za-
trudniajace wiekszg ilos¢ pracownikéw.

11 an de !l czestochowski, bardzo mato dotychczas aktywny,
da podzieli¢ sie na trzy grupy:

— handel artykulami pierwszej potrzeby, (przewaznie spozyw-
czy),

— handel artykutami pozostatymi,

— charakterystyczny dla Czestochowy handel dewocyjny.
Wszystkie te grupy noszag niejako charakter lokalny.
Spodziewaé sie nalezy, ze odpowiednie zorganizowanie zbytu

up. produktéw ogrodniczych na Slask — oraz wykorzystanie do-

godnego potozenia komunikacyjnego, powinno wptyng¢ na roz-
szerzenie rynku handlowego miasta.

Zaréwno handel artykutami pierwszej potrzeby, jak i pozosta-
tymi, nie nosi w miescie charakteru zorganizowanego: brak jest
hal targowych, brak rynkéw urzadzonych (poza najmniej aktyw-
nym rynkiem Narutowicza na Zawodziu).

Caty handel czestochowski grupuje sie wiasciwie w rejonie 1—
i 11— Alei oraz przylegtych terenach Starego Miasta — dla po-
zostatych dzielnic zauwazy¢ mozna nieznaczne zgrupowania hand-
lu w dzielnicy Ostatni Grosz (przy ulicy Narutowicza) oraz Cze-
stocliéwki (Rynek Wielunski, ulica Wieluriska). Taki uktad osrod-
ka handlowego przy braku komunikacji wewnetrznej powoduje
niestychane marnotrawstwo czasu.

Stwierdzi¢ mozna zatem, ze handel czestochowski ma wyjat-
kowo duze zadania przed soba:
— zorganizowanie hurtu, zwigzanego z zaopatrzeniem miasta’,
— zorganizowanie eksportu artykutéw ogrodniczych i ziemio-
ptodéw na Slask i do Zagiebia,
— zorganizowanie eksportu produktow przemystu czestochow-
skiego,
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— zorganizowanie wewnetrznego handlu miejskiego,
— zorganizowanie handlu dewocjonaliami.

W jaki sposééb plan regulacyjny miasta moze uwzglednic
i utatwi¢ wykonanie tych zadanf

Jezeli chodzi o hurt, zwigzany z zaopatrzeniem miasta, to za-
lezny on jest od mozliwoséci transp ortu towaro w eg o,
a wiec za stacjami towarowymi kolejowymi i autobusowymi oraz
mozliwoscig znalezienia dogodnych terenow skladowych
w poblizu.

Sprawa umiejscowienia dworcow towarowych jest niemal
przesagdzona, pozostaje rozpatrzenie, czy istnieje mozno$¢ uzyska-
nia w poblizu nich terenéw skiadowych.

Jezeli chodzi o projektowany dworzec kolejowo - autobusowy
potnocny, to warunki terenowe pozwalajg catkowicie na zapro-
jektowanie dostatecznie wielkich magazynéw; jezeli chodzi o dwo-
rzec potudniowy Stradom, to jedyng mozliwoscig bytoby zarezer-
wowanie dla tych celéw nie zajetych przez dworzec gruntéw po-
miedzy stacja, a arterig komunikacyjna, oraz terenéw, ogoélnie
rzecz biorgc po b. barakach i przylegtych. Przy tych terenach
znalez¢ by mogty réwniez pomieszczenia sktadowe firmy spedy-
cyjne itp. Dobre usytuowanie tych terenéw pod wzgledem komu-
nikacyjnym zapewnia nalezyte obstuzenie miasta w dowoéz arty-
kutbw masowych (wegiel, maka, produkty zbozowe, materiaty
budowlane itp.).

Eksport artykutéw ogrodniczych do Zagtebia i na Slask od-
bywac by sie powinien przy uzyciu tras autobusowych, jako ko-
munikacji szybszej i sprawniejszej. W tym celu konieczne jest
przewidywanie odpowiednio dogodnie usytuowanych miej$c
s kK u p u, zwigzanych z kierunkami dowozowymi i wypadowymi.
Zarysowujg sie tu dwie mozliwosci:

— zorganizowanie skupu na nowoprojektowanym Rynku Wie-
lunskim w oparciu o dow6z z Wielunskiego oraz wytwdorczosc
miejscowyg czestochowska (Parkitka, Zawady, Lisiniec) i kie-
runkiem wypadowym na Konopiska,

— na Rynku Narutowicza w oparciu o dowdéz ze strony Kielec-
czyzny (ewentualnie Lubelskiego) i kierunek wypadowy na
Katowice.

Oba te punkty mogtyby stuzy¢ réwnoczes$nie jako miejsca
hurtowych targéw warzywno-owocowych dla calego miasta (za-
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inwestowanie zatem Rynku Narutowicza przez miasto byto przed-
wczesne, lecz nie pozbawione giebszej mysli).

Zorganizowanie eksportu wyrobow przemystu czestochowskie-
go dotyczy w pierwszym rzedzie matego przemystu, lokujgcego
sie przewaznie w dzielnicy Stare Miasto. Do czasu pobudowania
dworca towarowego sprawa przedstawia sie dos¢ beznadziejnie —
przemyst ten musi z koniecznosci korzysta¢ z ciasnego i niedo-
godnego dworca towarowego ,,Warta“ wzglednie dowozi¢ tadunki
do stacji Stradom, co niewatpliwie znacznie podrozy koszty trans-
portu. Niedogodnosci te bedg mogty by¢ czesSciowo usuniete przez
wczesniejsza budowe towarowego dworca autobusowego, ktory
nie wymaga tak kosztownych i powaznych inwestycji. Z chwilg
pobudowania pétnocnego dworca towarowego, przemyst ten zys-
ka uprzywilejowane miejsce, majgc do dyspozycji dogodnie wkom-
ponowane, uzupetniajgce sie dwa $rodki transportu towarowego.

Wewnetrzny handel miejski detaliczny trudniejszy jest do
ujecia. Logiczne jednakze jest podejscie do sprawy, by nada¢ mu
zorganizowany charakter przynajmniej w pewnych dziedzinach—
przede wszystkim za$ w nabywaniu jarzyn, nabiatu, miesa.

Tylko zorganizowanie w pewng cato$¢ (h ale targo we),
pozwoli na racjonalne rozwiagzanie sprawy matych kosztow wias-
nych sprzedawcy, co przy powszechnosci i ilosci artykutdéw daje
powazng pozycje oszczednosci spotecznej — oraz pozwoli nabyw-
cy znalez¢ wybdr i nalezytg jakos¢ artykutdw.

Hale targowe dzielnicowe z koniecznos$ci musza by¢ tak roz-
mieszczone, by byty tatwo dostepne mieszkancom, t. j. przy ich
rozplanowaniu uwzgledniona by¢ musi gesto$¢ zaludnienia obecna
i przewidywana oraz dogodno$¢ potaczenn komunikacyjnych.

W pewnym logicznym porzadku powinnyby powstac:

— hale dla srédmiescia, ktére obecnie jest najniekorzystniej po-
tozone w stosunku do czynnnych rynkéw (Zawodzie, Rynek
Wielki),

— dla Starego Miasta,

— dla dzielnicy Stradom i Zacisze,

— dla dzielnicy Barbara, Jasna Gora i Czestochowka,

— dla dzielnicy Zawodzie.

Znalezienie dogodnego miejsca na te inwestycje 0 pierwszo-
rzednym znaczeniu nie sprawia specjalnych trudnosci, jezeli nie
bra¢ pod uwage sprawy ewentualnych wywiaszczenn gruntow.
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Miejsce did hal srédmiescia nalezatoby uwaza¢ za najdogod-
niejsze pomiedzy ulicami Washingtona 1 Kopernika wzglednie
Kopernika i Focha w poblizu Alei Wolnosci — komunikacyjnie
dogodne, lezatoby ono réwniez w miejscu specjalnie nie wybija-
jacym sie, a przez to nie naruszajagcym projektowanego charak-
teru dzielnicy.

Dla Starego Miasta miejscem najodpowiedniejszym bytyby
tereny wyburzonego obecnie czeSciowo ,,ghetta. Ze wzgledu
na charakter detaliczny nie powinny one stanowi¢ konkurencji
dla hurtu, zgrupowanego na Rynku Narutowicza.

Dzielnica Ostatni Grosz i potnocna cze$¢ Rakowa mogtaby
uzyskac hale targowe przy istniejgcym osrodku handlu w poblizu
ulicy Narutowicza, t. j. przy ulicy Pustej (z parcelacji Austenéw).

Dla pozostatej czesci dzielnicy Rakéw odpowiednim miejscem
na hale bytby rejon skrzyzowania Narutowicza i Okrzei; dla, Stra-
domia i Zacisza przy ulicy Utanskiej i Koscielnej (z terenbw 00.
Salezjanéw); dla Barbary i Czestochowki na nowym rynku Wie-
lunskim (plac ,,pod stodotami‘) — wreszcie na Zawodziu przy
osiedlu ,,Union Textile* (ulica Olsztynska — nowa arteria ko-
munikacyjna).

Osrodek mieszkaniowy nie moze przy tak rozcztonkowanym

organizmie miejskim tworzy¢ zwartej catosci. | tu wystepuje
w catej petni paradoks: najzdrowsza dzielnicg dla celéw mieszka-
niowych jest cze$¢ miasta potnocna i zachodnia — najwieksza

aktywno$¢ budowlang wykazuje cze$¢ miasta potudniowa
i wschodnia:

Na tym tle powstato zainteresowanie terenami Stradomia
i Zacisza, ktore nisko potozone, czesciowo zalewowe, nie odstra-
szyty inicjatywy budowlanej — powstaly te— tak krytykowane
przez niektérych, kilometry bieda — doméw: — tereny, ktore
mogtyby byc¢ rezerwg przemystowa miasta, a staty sie zaczatkiem
obszerniej, ale nie pomys$lanej zupetnie dzielnicy mieszkaniowej.
Fakt godny tym wiekszego ubolewania, ze do r. 1928. tereny te
stanowity wieksza wiasnos¢ rolna, specjalnie dla celow przemy-
stowych dogodne.

Parceplacja odbyta sie metodg ,kratkowg®, dajgcg maxi-
mum wykorzystania, lecz minimum celowosci ze stanowiska
uzytku ogolnego (brak terendw dla celéw szkolnych, urzadzen
sportowych, terendw uzytecznosci publicznej itp.) — juz obecnie
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zachodzi koniecznos¢ wykupywania kilku parcelek budowlanych
dla umozliwienia budowy szkoty powszechnej.

Zastanéwmy sie jak wygladac¢ bedzie zapotrzebowanie tereno-
we osrodkéw mieszkaniowych, uwzgledniajgc — pojemno$¢ osrod-
kéw pracy.

Na 200,000 preliminowanej ludnosci przy zachowaniu tego
samego co obecnie procentu pracownikéw najemnych t. j. 75%,
otrzymamy, ze os$rodki pracy dadzg utrzymanie 150,000 — czyn-
nym i biernym pracownikom najemnym t. j. + 30,000 rodzinom.

Dla pomieszczenia 30,000 rodzin, przyjmujgc z uwagi na ta-
nio$¢ terenéw, ze ea 10%, t. j. 3,000 bedzie mieszkato w partero-
wych damkach jednorodzinnych — pozostate zas 27,000 zajmo-
wac beda 3-izbowe mieszkania w domach pietrowych o zabudowie
zwartej, przy dopuszczalnym procencie zabudowy dziatek 25% —
konieczna powierzchnia okreslitaby sie:
dla 3,000 doméw jednoizbowych 990 m? X 3,000 = 297 ha
dla 27,000 mieszkan w zabudowaniu zwartym pietrowym

przy powierzchni mieszkania brutto 80 m?

(8 m2 X 27,000) : 2 :0,25 m 432 ha

razem netto 729 ha

co daje wraz z ulicami itp. 729 : 0,70 — ca 1,000 ha
tymczasem: Stradom i Zacisze posiadajg ca 400 ha
Bakoéw i Ostatni Grosz 565 ha
Zawodzie 88 ha

to jest Razem ca 1,053 ha

t.j. — juz te dzielnice wystarczg na dalszg przyszto$¢ dla prze-

jecia spodziewanego zaludnienia i to przy bardzo duzych stawkach
terenowych, dajgcych zaledwie zaludnienie 150 mieszkanncow na
hektar.

Z powyzszych rozwazan wynika jasno:

1° Czestochowa posiada zbyt duza powierzchnie, zeby mogla
ja przy spodziewanym zaludnieniu zainwestowac,

2" dla zabepieczenia sobie racjonalnych rezerw terenowych
oraz dla unikniecia szkodliwego pod kazdym wzgledem roz-
prowadzenia zabudowy — konieczne jest ogranicze-
nie ekspansji terendw budowlanych oraz
rygorystyczne kierowanie prywatng inicjatywa budowlana.

26



Mozna $miato powiedzie¢, ze bez zachowania tych warunkéw
dzielnice mieszkaniowe Czestochowy nigdy nie bedg mogty spetnic
swego zadania — bedg stanowity dziwolgg miasta — wsi i to na
dalekag przyszto$¢. Uswiadomienie tego powinno przenikna¢ gte-
boko do spoteczenstwa i czynnikdéw kierowniczych miasta. Cze-
stochowa musi sie zdoby¢, jezeli chce by¢ miastem, na logiczny,
wieloletni plan strefowwvy i konsekwentnie go realizowac.

Dziat Regulacji przy wspotpracy statystyki musi pilnie Sle-
dzi¢ za tendencjg rozwojowa poszczegoélnych dzielnie mieszkanio-
wych poprzez studium zatrudnienia w odpowiednich zakladach
pracy i na tej podstawie wspotdziata¢ w ustaleniu programoéw in-
westycyjnych publicznych, a kierowac inicjatywa prywatna.

Trudnosciag zrealizowania tego jest fakt, ze Czestochowa po-
siada nadmiar rozparcelowanych terenéw i to na wiele lat na-
przéd: Miasto musi tylko z najwyzszymi trudnos$ciami godzic¢ sie
na nowe parcelacje poza terenami objetymi wyzej wspomnianym
planem strefowym, ktdrego realizacja powinnaby nosi¢ charakter
nawet przymusowi”.

Czestochowa bowiem, nie posiadajac prawie wcale wiasnych
terendw, nie moze narzucac polityki zabudowy. Miasto powinno
przedsiewzig¢ wszelkie mozliwe kroki, wprowadzajace nak a z
zabudowy dziatek wadlivwych (z granicami ukos-
nymi, o zbyt waskich frontach, dziatek nie posiadajgcych dostepu
bezposredniego do urzadzonych ulic itp.). A trzeba zdac sobie
sprawe, ze poza srodmiesciem, czescig Zacisza i Stradomia napo-
tykamy stale na trudnosci w zwigzku z wadliwymi uksztattoWa-
niami dziatek. W tej dziedzinie miasto ma niestychanie duzo do
zrobienia tym bardziej, ze ,,periculum in mora"™ — juz znaczyna
sie odczuwacé powazniejsze trudnosci, wynikajgce z takiego stanu
rzeczy. Muszg by¢ konsekwentnie przeprowadzane scalenia
i przeksztatce nia, jezeli miasto nie ma doprowadzic¢
sie do beznadziejnego stanu zabudowy.

Z przewidywanego rozmieszczenia i gestosci zaludnienia

w dzielnicach mieszkaniowych wynikng zapotrzebowania na te-

reny uzytecznosci publicznej, a mianowicie:

— w dziedzinie o$wiaty: przedszkola, ogrody jordanowskie, szko-
ty powszechne, gimnazja, Srednie szkoty zawodowe, wyzsza
uczelnia;

— W dziedzinie religii i kultury: koscioty, cmentarze, domy lu-
dowe, kina, teatry, muzeza, wystawy;
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w dziedzinie zdrowia i wychowania fizycznego: parki, boiska
sportowe, ptywalnie (Czestochowa nie widzi wody, chyba pod-
czas powodzi, a ma jej pod dostatkiem), szpitale.

Czes¢ tych inwestycji, stuzac dzielnicom mieszkaniowym, sta-
nowi specjalny osrodek wczasoéw i wspdtzycia w oparciu o tereny,
wolne od zabudowy. Rozmieszczenie tych zatozen w planie regu-
lacyjnym i zabudowy stanowi osobno powazne zagadnienie i nie
moze by¢ w ramach ogolnych rozwazan precyzowane, co najwyzej
moznaby sie zastanowi¢ nad umiejscowieniem najwazniejszych,
stanowigcych akcenty monumentalne, a wiec kosciotéw, szpitali,
wyzszej uczelni.

W zwigzku z przewidywanymi zmianami w ukladzie teryto-
rialnym parafii oraz potrzebami zwiekszonej ilosci wiernych, za-
chodzi konieczno$¢ budowy:

— kosciota sw. Jakuba w srédmiesciu,

— nowego kosciota dla potudniowej czesci sSrédmiescia,
nowego kosciota pod wezwaniem Pana Jezusa Konajgcego,

— kosciota dla dzielnicy Kamien,

— kosciota na Stradomiu.

Przebudowa kosciota sw. Jakuba powinna by¢ specjalng tros-
ka miasta, a to z uwagi na sytuacje Swiatyni: konieczne bowiem
w danym wypadku bedzie z jednej strony zachowanie i podkre-
Slenie jedynej w swoim rodzaju perspektywy na Klasztor Jasno-
gorski, z drugiej zas umozliwienie wytworzenia placu w $rédmie-
Sciu. Nalezy przypuszcacé, ze sfery Koscielne docenig te momenty
przy sporzadzaniu projektu, uwzgledniajac, ze cata 11— Aleja
oraz plac przed Ratuszem objety zostat przez Urzad Konserwa-
torski ochrong zabytkéw.

Budowa kosciota dla potudniowej czesci srodmiescia jest kon-
cepcja zupelnie nowg — znalezienie odpowiedniego placu dla
Swiatyni w rejonie ulicy Sobieskiego (moze przy projektowanym
przedtuzeniu ulicy Putaskiego), nie natrafitoby na specjalne trud-
nosci.

Zbyt szczupty i nieodpowiednio ze wzgledéw na bezpieczen-
stwo ruchu usytuownay kosciotek pod wezwaniem Pana Jezusa
Konajgcego na Rynku Wielunskim musi by¢ skasowany, a wznie-
siony kosciét parafialny na czesci gruntdw gromadzkich wspol-
noty b. mieszczan-rolnilcéw na tzw. ,,placu pod stodotamit. Z uwa-
gi na wiekszg perspektywe z ulicy Bialskiej na wieze Jasnogor-
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ska — konieczne jest utrzymanie i tego kosciota w spokojnym
ubrytowaniu.

Budowa kosciota w dzielnicy Kamien zostata w okresie wo-
jennym zapoczatkowana przebudowa kaplicy przydroznej przy
ulicy Warszawskiej. Poniewaz miejsce to ani sytuacyjnie, ani
rzeczowo (z uwagi na umieszczenie w terenie parafii) nie odpo-
wiada swemu przeznaczeniu — konieczne jest ze strony miasta
dopilnowanie sprawy i nie dopuszczenie do budowy w tym miej-
scu kosciota statego. Pieknym krajobrozowo miejscem bytoby
usytuowanie kosciota na terenie obecnego folwarku Kamien —
wiasnos$¢ Stanistawa Kaliniewicza. Takie rozwigzanie bytoby tym
pozadansze, ze Kamien stanowi obiekt krajobrazowy, znajdujacy
sie pod ochrong zabytkéw.

Budowa kosciota na Stradomiu jest juz pod wzgledem regula-
cyjnym przemyslang: kosciét ma powsta¢ na terenach 00. Sale-
zjanbw przy ulicy PowstaricoOw i uzyska¢ otwartg przestrzen na
ulice Sabinowslcg. W ten sposéb prowizoryczny drewniany obec-
ny koscidtek bedzie mogt pozostaé nienaruszony do czasu ukon-
czenia nowego.

Sprawa rozwigzania budowy szpital i w Czestocho-
wie absorbuje umysty i energie sfer kierowniczych miasta i Swiata,
lekarskiego od dawna. Szpitale miejskie mieszczg sie w budyn-
kach na ten cel nieodpowiednich — sg zamate, nie mogg wiec
spetni¢ swego zadania. Do$¢ powiedzie¢, ze wzniesiony w koncu
XI1IX w.szpital wewnetrzny Najsw. Maryi Panny przy Alei znaj-
duje sie obecnie w bezpos$rednim sgsiedztwie parowozowni.

Problem budowy szpitali w Czestochowie napotyka od same-
go poczatku na duze trudnosci z powodu olbrzymich kosztow in-
westycyjnych. Poniewaz zatozenie takiego obiektu musi sie roz-
pocza¢ od sprawy terenowej, zaczeto szuka¢ wyjscia, idac po linii
najmniejszego oporu. Znaleziono teren do$¢ znaczny, pieknie po-
tozony, odpowiadajacy warunkom zdrowotnym, lecz przy ulicy
Mazowieckiej na Parkitce. Zaangazowano sie¢ w kosztowny pror
jekt, rozpoczeto starania kredytowe — wszystko zdawacby sie
mogto byto przygotowane do realizacji — a jednak, pomimo
gwattownej koniecznosci, do budowy nie doszto i miasto wkro-
czyto znowu na droge tatania i naprawiania starych i nieodpo-
wiednich budynkéw. Dlaczego? Trzeba zdac¢ sobie sprawe z fak-
tu, ze Czestochowe nie sta¢ na zatozenie szpitala o obstudze lekar-
skiej wytacznie ze szpitalem zwigzanej — tak ze wzgledéw fi-
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nansowych, jak i osobowych. Przypuszcza¢ nalezy, ze stan ten,
szczegOlnie jezeli chodzi o wzglad osobowy, wybitnie sie po woj-
nie pogorszy: przybedzie chorych, lecz ubedzie lekarzy. Zapro-
jektowanie zatem szpitala na kraricu miasta, ktore nie posiada,
a moze i dtugo nie bedzie posiada¢ komunikacji wewnetrznej —
utracito realnos¢ tego projektu nie ze wzgledu na koszty, lecz ra-
czej ze wzgledoéw osobowych.

Gdziez zatem nalezatoby szuka¢ odpowiedniego miejsca na
szpital, ktoreby, odpowiadajac warunkom zdrowotnym, mogto
rownoczesnie by¢ zblizone bardziej do srédmiescial Wzglad zdro-
wotnosci narzuca nam poéinocng czes¢ miasta — wzglad dobrego
powigzania komunikacyjnego — rejon przedtuzenia Alei Ko-
Sciuszki.

Jest rzeczg zrozumiala, ze wilozony przez Gmine naktad
w urzadzeniu dotychczasowych szpitali nie bytby stracony —
zmienityby one tylko swdj charakter: ze szpitali statyby sie re-
jonowymi ambulatoriami i osrodkami zdrowia. Zarezerwowany
zas$ teren na Parkitce bylby cennym zabezpieczeniem przysztosci.

Alternatywg tego zagadnienia mogtoby by¢ umieszcze-
nie szpitalil na terenie obecnego szpitala zakaznego plus
teren koszar ,,Zawady*‘. Koncepcje te oprze¢ mozna na zatozeniu,
ze -0 koszary péinocne nie sg odpowiednie dla wojska, co juz nie-
jednokrotnie byto przed wojng podnoszone i co w zasadzie wptywa-
to na opdznienie wykupienia tej nieruchomosci przez wojsko, 2-o0
dewastacja budynkéw w okresie wojny przez umieszczenie w nich
przeludnionego obozu jehncow wojennych z pewnoscig tak daleko
pojdzie, ze praktycznie nie optacac sie bedzie wkiadanie wiekszych
inwestycyj w budynki — teren za$ stanowi wiasnos¢ Gminy Miej-
skiej, jest do$¢ obszerny i dogodnie pod wzgledem higienicznym
(stok potudniowy) jak i komunikacyjnym potozony.

Z uwagi na to, ze dostatecznie obszerny teren obecnego szpi-
tala plus przylegte ogrédki dziatkowe pozwolity na zainwesto-
wanie go racjonalne odrazu — przypuszcza¢ nalezy, ze alterna-
tywa ta bytaby realniejsza dla miasta.

W tym wypadku poprzednio omdéwiony teren nalezatoby za-
rezerwowaé¢ na teren wyzszych uczelni ewentualnie
rowniez szkdt zawodowvyc h, tworzgc dzielnice monumen-
talnie zatozong, oparta o tereny ogrodowe i willowa dzielnice
przysztosci.
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Sprawa zainwestowania tej dzielnicy mogtaby sie doczekac
szybkiej realizacji z uwagi na zapoczgtkowane przedtuzenie Alei
Kosciuszki.

Trudno bytoby dzi$§ zastanawiaC sie nad szczegdétami dzielnic
mieszkaniowych przyszto$ci — zdac sobie musimy sprawe z faktu,
ze nie bedziemy mogli otrzgsna¢ sie catkowicie z grzechéw prze-
sztosci. Musimy sie jednak stara¢ naprawic¢ wszystko to, co jesz-
cze sie da naprawic, a z calg ostroznoscig i sumiennoscig przyste-
powac¢ do tworzenia rzeczy nowych. Zwréci¢ nalezy uwage na:
— rozplanowanie odpowiednio do istotnych mozliwos$ci gospodar-

czych miasta, przez co unikniemy terenéw nieuzbrojonych,

nieurzadzonych,

— projektowanie uzbrojenia terendw odpowiednio do mozliwosci
gospodarczych mieszkancéw, wzglednie przewidzianego cha-
rakteru dzielnicy, np. Zacisze, Stradom i Rakdéw przez diugie
lata nie doczekajg sie sieci kanalizacyjnej, bowiem wysokie
koszta tej inwestycji nie bedg mogty by¢ zamortyzowane przy
przewidzianej intensywnos$ci zabudowy — fakt ten musi by¢
uwzgledniony przy planowaniu, by nie dopusci¢ do antysani-
tarnych warunkow.

— konieczno$¢ odsrodkowego wykorzystania terenéw budowla-
nych, ktére by, majac dobre powigzania pomiedzy poszczegol-
nymi osrodkami, mogty stworzy¢ prawidtowy organizm miej-
ski.

Rozmieszczenie samych osrodkéw mieszkaniowych zarysowuje
sie, jak zaznaczono na zatgczonym szkicu. Pojemnos¢ poszczeg6l-
nych osrodkéw, jak juz wykazano wyzej, jest dostatecznie wielka,
by przyja¢ najbardziej optymistyczny wzrost zaludnienia. Naj-
wiekszg uwage nalezatoby zwréci¢ na dzielnice Kamienl oraz osro-
dek pracy w przysziosci. Osrodek ten miatby zabezpieczenie
mieszkaniowe w péinocnej czesci ,,Ztotej Gory*, w dzielnicy Kule
oraz w nowopowstatym osiedlu w majagtku Wyczerpy. Miasto
musi w tym ostatnim wypadku zwréci¢ baczniejszg uwage, jezeli
nie chce byc¢ nieprzyjemnie zaskoczone trudnosciami, ktore wy-
nikng juz w niedalekiej przysztosci z powodu nieracjonalnego
rozplanowania i zabudowy. Przed wojna opinie w tej sprawie,
wypowiadane przez miasto, nie byty, niestety, w dostatecznej
mierze przez organa administracji ogdolnej doceniane.

Przechodzimy teraz do omowienia nastepnego osrodka, tak
bardzo z dzielnicami mieszkaniowymi zwigzanego, t.j. osrodka
wczasow.
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Osrodek- wczaséw nie ma w Czestochowie zdecydowanego do
tego czasu oblicza. Na skutek rozrzucenia terenéw mieszkalnych,
luznej stosunkowo zabudowy, duzej iloSci zieleni prywatnej oraz
braku organizacji zycia zbiorowego — sprawa publicznej zieleni
i zwigzanych z nig terendw sportowych, nie byta traktowana
z dostatecznym zrozumieniem. Jaskrawym przykfadem tego moze
stuzy¢ zaniedbana dzielnica Starego Miasta, gdzie, poza planta-
cjami na placu Daszynskiego i Starym Runku, nie byto skrawka
terenu zielonego, a Stare Miasto liczyto sobie ca 30% mieszkan-
cow — moze stuzy¢ rowniez niedocenianie wartosci terenéw przy-
branych wzdtuz skomplikowanego dos$¢ systemu wodnego w Cze-
stochowie.

A te wiasnie tereny sg najwazniejszym czynnikiem w skom-
ponowaniu racjonalnego uktadu zieleni, umozliwiajagc wprowa-
dzenie jej nawet do najbardziej zabudowanych dzielnic----sa przy
tym jak najlepszym czynnikiem odswiezenia powietrza, — o ile
nie znajdujg sie w rekach prywatnych i nie powodujg czego$
wrecz przeciwnego przez niechlujne utrzymanie nieruchomosci.

Czestochowa jest w tym szczeSliwym potozeniu, ze moze za-
niedbania w tej dziedzinie odrobic i to stosunkowo dos$¢ tatwo,
z uwagi na przeprowadzong obecnie regulacje rzek, przy ktorej
moznaby pasem wywlaszczenia objgé tereny nieco wieksze i stwo-
rzy¢ w ten sposéb podwaliny systemOw wczaséw przysztosci.

Najszybszej decyzji w tej sprawie oczekujg dzielnice najge-
Sciej zaludnione, t. j. Stare Miasto i Ostatni Grosz.

I tu znajdujemy pierwszorzedng mozliwos$¢ zainwestowania
terenéw pomiedzy fabryka ,,Union Textile“—Tartakiem Faktora
a ,,Czestochowiankg®“. Tereny te pod wzgledem budowlanym
nieprzydatne, (nasypowe) dotychczas zalewowo, — stanowig po
uregulowaniu rzek doskonaty materiat na urzadzenie parku lu-
dowego oraz potaczenia go z jednej strony poprzez tereny ogréd-
kow dziatkowych ze stadionem sportowym przy ulicy
Olsztynskiej (na ktérym pomimo znacznego skiadu obecnie kréw-
ki sie pasg i piaseczek skrzetni mieszkancy kopig), z drugiej za$
strony — wzdtuz Warty do najblizszego lasu.

Stare Miasto ma doskonatg mozliwo$s¢ w postaci zachowania
pasa przybrzeznego po zburzonym przez Niemcoéw t. zw. ,,ghetta“
w stanie niezabudowanym i potaczenia go z obecnym terenem
po szpitalu zydowskim i Parkiem Narutowicza. Tereny te sta-
nowig dostateczny rezerwat zieleni, sg juz czesciowo zainwesto-
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wane i moga mie¢ potaczenie wodne na pin-wschdd z przeslicz-
nym przetomem Warty pod Mirowem oraz lasem Jaskrowskim
droga wodng (kajakowa); w kierunku za$ pid.-wschdéd wzdiuz
Kucelinki ze stadionem i wypadem na Olsztyn.

Uktad zieleni na zachdéd od torow kolejowych opiera sie na
zieleni Podjasnogorskiej, ktéra tworzy doskonate wkomponowang
plame i taczy sie tatwo alejami arterii komunikacyjnych z wyzej
opisanymi Parkiem Narutowicza i ukladem potudniowym.

Dzielnica Stradom i Zacisze opiera swoje rezerwy terendw
zielonych na przybrzezach rzeki Stradomki i Konopki, ktére, jako
zalewne, zachowaty sig, a ktére po przeprowadzonej regulacji
rzek beda stanowity wartosciowe tereny wypoczynkowe.

Schematyczny ukitad zieleni podany jest na zatgczonym szkicu.

Poniewaz miasto wielkich mozliwosci ani finansowych, ani
terenowych dla przeprowadzenia tego programu posiada¢ praw-
dopodobnie nie bedzie, musi z koniecznosci uciec sie do politykKi
utrzymywania tych terendbw w stanie wolnym od zabudowy
i stopniowo konsekwentnego realizowania pasm zieleni publicz-
nej — ktére po tatach utworzg arterie zdrowotne miasta.

Zwrd6ci¢ tu musimy jeszcze uwage na koniecznos¢ roztoczenia
specjalnej opieki nad zielonym obramowaniem Jasnej Gory, kto6-
re, podnoszac walor krajobrazowy, nie umniejszg ani o0szpecy
przypadkowg architekturg przepieknego widoku na Klasztor.
Sprawa ta stanowi od lat troske miasta, uwienczong juz pewnymi
rezultatami, ze wspomnie¢ mozna o umiejscowieniu Domu Reko-
lekcyjnego O. O. Jezuitéw przy ulicy Jadwigi.

Jak juz wyzej wspomniatem, pierwszorzedne znaczenie dla
miasta stanowig tereny p rzybrzezne juz to dla zacho-
wania rezerwatow zieleni, juz to dla mozliwosci upowszechnienia
sportu wodnego, jednego z najpiekniejszych i najzdrowszych
sportéw letnich. Wage tych spraw zrozumiemy, jezeli przypom-
nimy sobie, ze Czestochowa stanowi¢ bedzie miasto robotnicze,
ktéremu wiasnie w okresie letnim najbardziej bedzie brak kon-
taktu ze storicem i Swiezym powietrzem.

Sprawa budowy kagpieliska ludowego byta juz przedmiotem
dos¢ dawnych rozwazan — mimo to nie posuneta sie w realizacji
naprzod. Zamiast kgpieliska nadrzecznego, Czestochowa uzyskata,
basen kapielowy przy ulicy Sobieskiego — inwestycje wprawdzie
konieczng lecz przypadkowsg. Czestochowa ma dostateczng ilos¢
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wody przeptywowej, zeby musiata zaczyna¢ od basendéw, napet-
nianych droga wodociggows.

Rzecz zrozumiata, ze sprawy kgpieli rzecznych nie rozwigze
jedno wielkie kagpielisko — nie spetni ono najwazniejszego zada-
nia, t. j. nie bedzie tatwo dostepne, a przez to powszechne. Zary-
sowuje sie tu mozliwos$¢ wykorzystania trzech miejsc do tego celu:
— na Stradomin na terenach ,,po Bogustawskim®, wzglednie na

nowo-nabytym przez miasto terenie przy cegielni Zacisze nad

rzeka Stradomka,
— nad rzekg Wartg w rejonie parku ludowego,
— przy stadionie sportowym nad rzeka Kucelinka.

Z tych trzech miejsc najpotrzebniejsze bytoby zatozenie kgpie-
liska nad rzeka Wartg (po wprowadzeniu przez Wiladze Wodne
surowej kontroli zanieczyszczali wad) najrealniejsze nad Stra-
domka na terenach ,,po Bogustawskim*“. To tez spodziewal sie
nalezy, ze tam powstanie pierwsze kgpielisko Czestochowy, ktére
uswiadomi spoteczernistwo co do znaczenia tej gatezi sportu.

Dobrze pomyslane i udostepnione tereny wczaséw — to zdro-
wie spoteczenstwa: to dla miasta zmniejszenie kosztow leczenia,
to inwestycja, rentujaca sie bardziej od budowy pawilonu szpitala.

Osrodek Kultu. Przechodzimy wreszcie do omdwienia
w 0go6lnych zarysach osrodka o specjalnym znaczeniu dla Czesto-
chowy: OSrodka Kultu, zwigzanego z masowym ruchem
pielgrzymek na Jasng Goére do Cudownego Obrazu Najsw. Marii
Panny. Ruch ten, notowany od wiekbw — wzmogt sie w ostat-
nich latach, dzieki upowszechnieniu $rodkéw lokomocji bardzo
znacznie i zaczat przeradzac sie z jednej strony z ruchu sezono-
wego (lato, okres po zniwach — do pdznej jesieni) na ruch cato-
roczny z drugiej za$ strony obejmowaé co raz szersze kregi
spoteczenstwa katolickiego i promieniowaé w coraz wiekszym za-
siegu. | -

Zeby stang¢ na wysokoéci zadania w stosunku do rzeszy piel-
grzymow, zeby ich bytnos¢ potaczy¢ z pewnym pozytkiem dla
miasta — stuszne, celowe i konieczne wydaje sie przewidywanie
w planie miasta specjalnego osrodka Kultu.

Osrodek Kultu, jako zwigzany z Jasng Goérg, musi, rzecz jas-
na, dostosowac sie terenowo do Klasztoru i stanowi¢ jego obrazo-
wanie i podkreslenie. Ma -on do speinienia szereg powaznych
zadan:
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— zapewnie dogodne potaczenie Podjasnogérza z ukiadem ko-
munikacyjnym miasta, (kotowym i kolejowym),

— zapewni¢ nalezyty ruch pielgrzymek w bezposrednim otocze-
niu Klasztoru,

— zapewni¢ dogodne rozmieszczenie rzesz patniczych na pobyt
kilkudniowy, (sprawa udostepnienia nabozenstw, wyzywienia,

noclegu),
— zapewni¢ wygodne zaopatrzenie si¢ pielgrzymow w artykuty

dewocyjne,

— da¢ moznos¢ rzeszom patnikdw zaznajomicC sie ze zdobyczami
kultury i wiedzy.

Ze miasto docenia wazno$¢ tego zagadnienia, niech stanowi
fakt, ze pomimo bardzo skromnych mozliwosci finansowych
przed wojng, Zarzad Miejski w porozumieniu ze Stowarzyszeniem
Architektow Polskich miat rozpisa¢ konkurs na urbanistyczne
rozwigzanie otoczenia Jasnej Gory. Tylko wybuch wojny prze-
szkodzit wykonaniu tego zadania: wszystkie materiaty podkia-
dowe i program zostaty opracowane i czekaty na ogtoszenie.

Nie majac moznosci w ramach ogolnego traktowania zagad-
nienia rozwigzywac¢ szczegbtow, zastandwmy sie, czy i W jakKi
spos6b ma teren Podjasnogdrza mozliwosci spetnienia wyzej po-
danych pieciu zadan.

Juz przy omawianiu ukiadu komunikacyjnego Miasta pod-
kresliliSmy znaczenie budowy d worca dla pagtnikodéw
przy Alei Wolnosci oraz dobre powigzanie go z terenami pod Jas-
ng Gora przy pomocy Alei Najsw. Marii Panny (dla ruchu piel-
grzymek) oraz ulicg Kopernika, Kazimierza dla ruchu kotowego,
zwigzanego z dworcem. Ewentualnym zabezpieczeniem sprawno-
§ci, szczegOlnie jezeli chodzi o odjazd, mogtby by¢ dworzec Stra-
dom dobrze dostepny przez ulice Pulaskiego. Widzimy wiec, ze
wyzej nakreslone zwigzanie Jasnej Gory z dworcami kolejowy-
mi powinno dobrze spetni¢ swoje zadanie. To samo widoczne jest,
jezeli chodzi o sie¢ kotowag miejska: przebiegajgce obrzezane arte-
rie komunikacyjne odsuwaja zgietk ruchu od samej Jasnej Gory,
ale rownoczes$nie umozliwiajg szybkie dotgczenie do tego ruchu
w dowolnym kierunku. Poniewaz pielgrzymki kotowe bytly os-
tatnio notowane jedynie z najblizszych okolic — uktad ten dla
samego ruchu pielgrzymek posiada nie tak donioste jak do tego
czasu znaczenie.
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Zapewnienie nalezytego ruchu pielgrzymek w bezposrednim sa-
siedztwie Klasztoru dotyczy w pierwszym rzedzie ruchu okdélnego
zewnetrznego wzdtuz ogrodzenia Klasztoru, w drugiej za$ — ru-
chu Jasna Goéra — kosciot Sw. Barbary. Okélny ruch wzdbuz
Klasztoru zostat osiggniety w okresie wojennym przez urucho-
mienie przejscia od strony poinocnej, tzw. ulica Rézang, (choé
daleko jej do wonnos$ci zwigzanej z tag nazwa) — nie rozwigzuje
to catkowicie sprawy, ale ja akcentuje i inicjuje. Jasna Gora po-
winna uzyska¢ od potnocy obramienie w postaci bulwaru, urza-
dzonego na terenie obecnego ogrodu Zaktadu dla Paralitykow, ze
szczegblnym podkresleniem ,,okopu szwedzkiego“ i uzyska¢ pota-
czenie kotowe ulicy 3 Maja z ulicg Paulniska. Od strony zachod-
niej winna by¢ poszerzona do kilkudziesigciometrowej szerokosci
ulica Klasztorna i po zburzeniu obecnych hal noclegowych uzy-
ska¢ otwarcie przepieknego widoku w kierunku zachodnim, wia-
zac sie uktadem zieleni ulicg Sw. Barbary i 7 Kamienic. Jezeli
chodzi o ruch pomiedzy Klasztorem a zwigzanym z nim $cisle ko-
$ciotem Sw. Barbary (Fundacji 0. Prowincjata Zakonu Paulinéw
Gotdonowskiego) — to jest on zasadniczo zapewniony; — cho-
dzitoby jedynie o architektoniczne rozwigzanie Alei Sw. Barbary,
majacej znaczne spadki podituzne i poprzeczne.

Sprawa udostepnienia rzeszom poboznych uczestniczenia w na-
bozenstwach, tgczy sie z koniecznoscig rozwigzania placu podja-
snogorsiciego ,,Pod Szczytem*, w tgcznosci z przylegtymi terena-
mi parkowymi. Plac ,,Pod Szczytem® stanowi wdzieczny, lecz
trudny temat do rozwigzania, a to z uwagi na duze spadki i dzia-
talnos$¢ erozyjnag wdd opadowych: zmniejszenie spadkOw oraz
wprowadzenie skarp stanowi pewne niebezpieczenistwo dla maso-
wego ruchu; pozostawienie spadkéw dotychczasowych zmusza
projektodawce do zabezpieczenia powierzchni trwatym, a wiec
i kosztownym materiatem. Najwitasciwsze byloby moze zastoso-
wanie w danym wypadku rozwigzania o typie chodnikéw ptyto-
wych, stosowanych w ogrodach, — pozwolitoby to na umocnie-
nie nawierzchni, uregulowanie sptywu oraz wprowadzenie do ob-
szernego placu momentu dekoracyjnego w postaci trawnikéw lub
nisko zatozonych krzewéw dla podkreslenia pewnych Kkierunkow.
Nie od rzeczy bytoby wspomnie¢ o koniecznosci zapewnienia pat-
nikom, diugi czas pozostajgcym pod dziataniem promieni stonecz-
nych, schronienia w pobliskich terenach zadrzewionych, a przy
kosciele Sw. Barbary "czesciowo choéby udostepnienie pieknego
ogrodu oraz powiekszenie, lepsze zwigzanie i zaakcentowanie Sw.
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Zrédia przy Kosciele, przez wykorzystanie nieuzytecznego obec-
nie pod zadnym wzgledem klina pomiedzy istniejgcym ogrodze-
niem a ulica.

Ruch pielgrzymow nie da sie ujgc i rozdzieli¢ w ten sposéb, by
byto réwnomierne nasilenie wiernych na Jasnej Gorze (w pewnej
mierze moze tu duzo wptyng¢ stanowisko Kleru) — to tez tereny
przylegle musza mie¢ mozno$¢ w sposdb bardzo elastyczny przyj-
mowac¢ znaczne ttumy patnikéw (dochodzace do kilkuset tysiecy),
Z tego wyptywa zrozumialy wniosek, ze inwestowaé budynkKi
0 charakterze hotelowym moznaby tylko dla pewnej ograniczo-
nej ilosci os6b — ttumy za$ muszg znalez¢ moznos¢ pobytu nie-
raz kilkudniowego w sposéb mozliwie prosty, ale rownocze$nie
nieuwtaczajacy ani powadze miejsca, ani nieuragajacy najprymi-
tywniejszym wymaganiom higieny (noclegi po bramach przyle-
gtych doméw, na klatkach schodowych, wynajmowanie komérek
it]).). Rozwigzanie to jest mozliwe jedynie w oparciu o wieksze
tereny, ktérych na szczeScie Jasna Gora posiada od strony za-
chodniej dostateczng rezerwe. Tereny te nalezatoby jedynie zain-
westowa¢ w drogi, sie¢ wodociggowg i osSwietleniowg, — sprawe
za$ noclegu potraktowa¢ namiotowe lub systemem skiadanym
prowizorycznych barakéw, stawianych w miare zapotrzebowania.
Jako stale budynki nalezatoby jedynie pomysle¢ kuchnie, ktéreby
zapewnity tanie, masowe pozywienie. Miejsce, przeznaczone pod
stawianie samych namiotéw lub barakéw, mogtoby do czasu przyj-
scia masowych pielgrzymek (koniec sierpnia) by¢ uzywane jako
tereny rolne dla wczesnych ziemioptodow.

Z pobytem pielgrzymow i ich upodobaniem do nabywania pa-
migtek z Czestochowy, taczy sie potrzeba zapewnienia im wygod-
nego, nieuwlaczajgcego powadze miejsca, osrodka nabywania de-
wocjonalia Jasne jest, ze sprzedaz powinna by¢ usunieta z placu,
przeznaczonego dla modtéw, t. j. z calej wschodniej strony Jasnej
Gory. Powstaja dwie mozliwosci: miejsce to obra¢ przy trasie
Jasna Gora — Sw. Barbara lub przy terenach, przeznaczonych na
masowe noclegi. Jest to celowe z punktu widzenia sprzedawcy
[ nabywcy. Miejsca te winny by¢ Scisle oznaczone i wszelka sprze-
daz poza nimi zabroniona dla wyeliminowania szkodliwej konku-
rencji, gorszacej poboznych. Miasto zainicjowato przed wojng
sprawe uregulowania tego handlu przez budowe rynku dewocyj-
nego przy ulicy Sw. Barbary — nie dato to jednak spodziewane-
go rezultatu: nie dato sie usung¢ niezorganizowanego handlu pod-
klasztornego i rynek skazany byt na wegetacje. Powodu tego
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moznaby szuka¢ moze w niewtasciwym obraniu miejsca, (choc te-
renowo wydaje sie ono bardzo dobre) — nalezatoby na ten cet
wykorzysta¢ czesciowo ogrdéd 00. Paulindéw, ktory potozony jest
blizej Jasnej G&66ry oraz powigza¢ go z ulica Kordeckiego dla
uzyskania dostepu od strony pin.-zachodniej, predystynowanej
dla pomieszczenia masowych pielgrzymek. Takie rozwigzanie
bytoby poniekad potgczeniem alternatywy 1 i 2 i mogtoby dac
dobre wyniki.

Wereszcie przechodzimy do rozwazan, w jaki sposéb dzielnica
Kultu ma mozno$¢ przyczynic¢ sie do szerzenia wsrdd patnikéw
zdobyczy wiedzy i kultury. Musimy sobie zda¢ sprawe, ze wiek-
szo$¢ patnikdw stanowig rolnicy, ze uswiadomienie ich spoteczne,
wiadomosci fachowe, wiadomos$ci ogolne duzo pozostawiaja do zy-
czenia i stanowig wdzieczne pole do dziatania. Ale dzialanie to
w zwigzku z pielgrzymka na Jasng Goére musi by¢ potraktowane
bardzo powaznie i umiejetnie oraz posiada¢ oparcie w takich in-
westycjach, jak: wystawy okresowe, muzeum regionalne, pokazy
wytwaorczosci przemystowej, masowe kino o pawaznym i staran-
nie dobranym programie. Dla tych celéw nalezatloby wykorzy-
sta¢ tereny miejskie po obu stronach ulicy Sw. Barbary, jako
lezace blisko, ale jednak nie za blisko osrodka gtdbwnego zaintere-
sowania pielgrzymoéw t. j. Jasnej Gory.

Jezeli zastanowimy sie nad potrzebami najblizszych lat, obej-
mujacymi rozmaite dziedziny, a absorbujgcymi umysty spoteczen-
stwa i sfer kierowniczych miasta, moznaby w ogdélnych zarysach
wyszczegolni¢ nustepujgce prace:

— w ramach inicjatywy wspotudziat w budowie arterii W — Z,
paustwowej: wspotudziat przy budowie wiaduktu
na ulicy Narutowicza,
dokonczenie przebudowy wezta kole-
jowego,
budowe dworca dla patnikow,
budowe dworcow autobusowych,
dokonczenie regulacji rzek,
budowe wyzszej uczelni,
budowe szkét zawodowych,
budowe gmachu Sgdownictwa,
budowe gmachu Urzedéw Skarbo-

wych;
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w ramach inicjatywy uaktualnienie pomiaréw miasta,
samorzagdowej: sporzadzenie planu zabudowania,
rozpisanie konkursu na uregulowanie
otoczenia Jasnej Gory,
budowe arterii W — Z,
budowe wiaduktu na ul. Narutowicza,
uregulowanie placu przed Jasng Gorg
i ulicy Sw. Barbary,
uzbrojenie Nowego Rynku Wielun-
skiego,
urzadzenie terendw zielonych na zbu-
rzonej czesci Starego Miasta,
budowe hal targowych dla Starego
Miasta i Srédmiescia,
budowe szkoty powszechnej na Zaci-

szu;
— w ramach inicjatywy urzadzenie kapieliska na Stradomiu,
spoteeznej: zorganizowanie przemystu przetwor-

CZ0-Spozywczego,
zorganizowanie handlu eksportowego,
wspotpraca przy uregulowaniu otocze-
nia Jasnej Gory,
budowe kosciota w $rodmiesciu (Sw.
Jakuba),
budowe Domu Ludowego,
budownictwo mieszkalne robotnicze.

Na tym zakonczyc¢by nalezato rozwazania nad najwazniejszy-
mi zagadnieniami regulacyjnymi miasta. Nie rozwigzujg one ani
wszystkich, ani moze nawet w dostateczny sposéb spraw poru-
szonych — podkres$lajg jednak ich wage i stwarzajg moznos$¢ pro-
gramowego ich zakwalifikowania i realizowania.

Z rozwazan tych wynika, ze Czestochowa ma wszelkie dane
po temu, by moc sta¢ sie prawidtowym organizmem miejskim,
doceniajacym i spetniajgcym te zadania: podkreslajg to mozliwo-
$ci geograficzne i techniczne. Nie wystarcza to wszystko do rea-
lizacji, ktora przemawia silniej, niz najpiekniejsze projekty.

ZakreSlony program prac przewiduje kolosalne wysitki finan-
sowe miasta, nie wyczerpujac wszystkich swiadczen, jakie Gmina
Mejska ponosi¢ bedzie zmuszona. To tez, zeby te wysitki, zdgza-
jace do uregulowania najistotniejszych zagadnien, nie poszty na
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marne, musimy stworzy¢ réwnolegle plan siinansowa-
n i a tych inwestycji. Jest rzecza zrozumialg, ze jak skala za-
gadnien jest rozmaita, tak tez do realizacji ich musza sie przyczy-
ni¢ skoordynowane wysitki spoteczeristwa, miasta, panstwa.

Jezeli chodzi o realizacje uktadu komunikacyjnego, (kotowego
i kolejowego), to logiczny w nich bedzie udziat panstwa, bo¢ prze-
ciez usprawnienie tak waznego ,wezla, komunikacyjnego jakim
jest Czestochowa, lezy w interesie panstwowym (szlaki gtéwnych
drog panstwowych); to samo bedzie dotyczyto up. budowy wyz-
szej uczelni lub szkét zawodowych. Sprawa postawienia na od-
powiednim poziome dzielnicy Podjasnogorskiej natomast — musi
by¢ troska catego spoteczenstwa — Jest to zadanie ponad mozli-
wosci jednej gminy miejskiej. Spodziewal sie nalezy, ze w tym
wypadku z wydatng pomocg miastu przyjdzie cate spoteczenstwo
przez Kosciot w ogéle, a Zakon 00. Paulinbw w szczegdlnosci
i wysitek ten doprowadzi do postawienia na odpowiednim pozio-
mie przybytku Najsw. Marii Panny.

Opracowanie programu gospodarczego, Scislej rzecz biorgc —
finansowego i oparcie go w tgcznosci z planem technicznym na
zdrowych podstawach gospodarczych — to wdzieczny problem dla
ekonomistéw, znajacych dobrze miasto i pragnacych go widzie¢
takim, jakim by ono by¢é mogto dla siebie i spoteczenstwa.

W dniach za$ zwatpienia i ostabienia sil gospodarczych wytk-
niecie dalekiego celu nie dopusci do zejscia z obranej drogi, —
pozwoli przekaza¢ potomnosci to, co stanowi istotng warto$é
miasta.

w grudniu 1943.
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