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G S BROOKS
PRESIDENT EXECUTIVE COMMITTEE L SAQEBfEOOKS KAIOMCE KATOWICE POLAND

. G.S. BROOKS, . Cable Adress:
President Executive Committee. Sagebrooks, Katowice.

Ur. Przybylski, , president.
Klub Pilotcw Troiew. Slaskiego,

KATOWICE. 16 maja 1929.
Sir, .

| wish to express ny gratitude-and apprz-éciation E'al?buprl:z’ﬁ?){l;/lv(l'wlz())rig\z/\?s S|QSkIEgO
to you and the nembers of the Klub Pilotow Tfojew. KATOW'CE

Slaskiego for your greetings, and accept with

pleasure the invitation to becone an honorary Szanowny Panie'

member of the club.

It is very pleasing to ne to haTe this tribute Pragne ztozy¢ podziekowanie i wyrazic¢ uzna-
from the Silesian airplane pilots, and | wish to nie Panu i Czlonkom Klubu Pilotéw WOjEW. Sl.
say that | have noted the accomplishments of Polish za prZES}anepOZdrOWienia_ Nadane mi cztonkostwo
pilots and airplanes with the greatest of satisfaction. honorowe przyjmuje z podzigkowaniem_

fith sincere thanks and best wishes to yourBelf Jest to dla mnie bardzo mite, mieC uznanie
and your members, | am. pilotow $lgskich i pragne powiedzie¢, iz z naj-

wiekszg satysfakcjg $Sledze rozwdj polskiego lot-
nictwa i aeronautyki.
Z prawdziwem podziekowaniem i najlepszemi
zyczeniami dla Pana i cztonkéw Ktubu, pozostaje
Ich

JOHN D. RYAN
JEIVKS
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PROJEKT POMNIKA KU CZCl POLEGLYCH LOTNIKOW
W WARSZAWIE.

W sali Dekerta w Radzie Miejskiej odbyto sie
we wtorek dnia 28 maja doroczne zebranie komite-
tu gtébwnego budowy pomnika ku czci polegtych lot-
nikbw. Komitet ten zawigzat sie przed 7 laty i po
naradach wstepnych powierzyt wykonanie pomnika
art. rzezbiarzowi E Wittigowi. Artysta ukonczyt
juz swa prace, ktorg wykonywat w pracowni swej
w gmachu patacu prymasowskiego (obecnie Min.
Rolnictwa) Rozpoczeto juz roboty nad odlewem
pomnika w zaktadach J. Wasilewskiego.

Sam model pomnika wystano na wystawe do
Poznania, gdzie ustawiono go na odpowiednim co-
kole wséréd wspaniatych kwietnikow miedzy pata-
cem Rzadu a patacem Sztuki. Decyzja ta zapadia
z dwéch wzgledéw: aby pomnik ten mogt by¢ do-
taczony do licznych dziel sztuki polskiej, zebranych
na wystawie oraz dla celéw propagandowych. Ko-
mitet zamierzat wyzyskac te okoliczno$¢ réwniez w
kierunku dochodowym dla zgromadzenia funduszéw
na budowe, jednak akcja tego rodzaju nie jest na
wystawie dopuszczalna.

Zebraniu przewodniczyt Min. Pracy i Opieki
Spotecznej, putk. Prystor, w zastepstwie wicemim-
stra Spraw Wojskowych gen. Daniela Konarzew-
skiego, ktéry rozestat zaproszenia.. Podczas zebra-
nia p. wicemin. inz. Eberhardt ztozyt sprawozdanie
og06lne z dziatalnosci komitetu. Widzimy stad, iz
aczkolwiek praca artystyczna skoriczona, nie moz-
na sie spodziewac rychtego ustawienia pomnika. Na
przeszkodzie stojg dwie trudnosci: po pierwsze na-
lezy dokona¢ powazniejszych prac regulacyjnych na
terenie pod pomnik obranym czyli na placu Unji Lu-
belskiej. Prace te wymagajg dos¢ znacznych kosz-
tow, ktdére obcigzg Magistrat.

Drugg przeszkoda jest ciggty brak funduszow.
Ze strony spoteczenstwa ofiarno$¢ jest dos¢ nikia.
Ogoélny koszt budowy pomnika obliczono na 350 ty-
siecy ztotych, Zebrano dotychczas, przez 7 lat, za-
ledwie potowe, Scisle za$ 178 tys. z. Wydano 162
tys. zt. W sumie zebranej miesci sie dotacja 50 tys.
zt. od Min. OsSwiecenia Publ. z sum, przeznaczonych
na popieranie sztuki. Zarzad miasta ofiarowat 24
tys. zt. Ofiary spoteczne, wigzajac juz sumy, otrzy-
mane od organizacyj spotecznych, wynoszg 88 tys.
ztotych.

Trzeba wiec jeszcze sporo zebra¢, aby pomnik
moégt stangé. Uczestnicy zebrania rzucali wiele

projektéw w celu przyspieszenia zbiorki funduszow.
Wszelkie jednak projekty majg te ujemng strone, iz

Plac Unji Lubelskiej z umieszczonym pomnikiem ku czci
polegtych letnikéw. (Projekt w gipsie), u gory posta¢ lotnika.

pozostajg projektami, o ile sie nie znajdg odpowiedni
wykonawecy, szczerze oddani danej sprawie.

Geneza pomnika ku czci bohateréw, polegtych
w walce o zdobywanie przestworza, posiada w so-
bie tyle mocy, iz powinni sie znale$¢ tacy wyko-
nawcy, owiani wolg czynu i entuzjazmem. Do spo-
teczenstwa trzeba umieC sie zwraca¢, a wowczas
fundusze sie znajdg. W propagandzie winno bi¢
serce gorgce i sprawie oddane.

Zabierali gtos w dyskusji marszatek Senatu Dr.
Szymanski, dyr. Barylski, red. Fryza, wicemin. Eber-
hardt i in.

LOtﬂlCtWO, to obrona w czasie wojny, — fundament zycia ekonomicz-
nego w czasie pokoju.

i LOtﬂlCtWO, to przysztos¢ narodu!
Popierajac lotnictwo, bronisz sam siebie!
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UROCZYSTE OTWARCIE 1-GO KURSU PRAKTYCZNEGO
LOTNICZEGO W KATOWICACH.

Dnia 25 maja br. na lotnisku w Katowicach od-
byto sie uroczyste otwarcie cywilnej szkoty pilotow,
staraniem Klubu Pilotow Woj. SI.

Uroczystos¢ zaszczycili swa obecnoscig: caty
szereg 0sOb z rzadu, wojska, Swiata politycznego,
miasta i prasy z pp. wicewojewoda Dr. Zurawskim,
d-ca dywizji $laskiej gen. dr. Zajgcem, szef sztabu
mjr. Ptatowiczem, starosta dr. Seidlerem, wiceprez.

Z uroczystosci otwarcia I. kursu Szkoty pilotéw staraniem Kilu-
bu Pilonéw Woj. SI. w Katowicach. Stojg od lewej ku prawej:
Kier. lot. sport. kpt. pil. em. W. Jakubowski, kpt. pil. Dr. Ha-
lewski z Dep. Aer. M. S. Wojsk., Dr. Oaszyn rotm. rez. b. pilot
obs., sekretarz Klubu, gen. Dr. Zajac d-ca 23-ciej dyw., Inz.
M. Przybylski, puk. dypl w st. n. prezes Klubu Pilotow, dzr.
mjr rez. Wierzejski, cztonek zarzadu, p. inz. Paczkowski, sekc.
spr. lot. D. K. P., p. Miller por. rez. cztonek Klubu.

miasta Skudlarzem, kpt.-pil. dr. Halewskim z dep.
Aer. M. S. Wojsk., wz. d-cg 2 putku lot. mjr. Roma-
nowskim, inz. Paczkowskim z D. K P., Twa ,,Lot"
L. O. P. P., wreszcie zarzadu Klubu i cztonkowie z
inz. M. Przybylskim putk. dypl. w st. n. Dr. Gaszy-
nem i Dyr. mjr.-pilotem Wierzejskim na czele i inni.

Z okazji otwarcia 1-go cywilnego kursu prak-
tycznego przemawiali D-ca 23 dyw. piech. p. Gen.
Dr. Zajac, por.-pilot Gazdzik, oficer P. W. lot i dyr.
nauk 1-go kursu teoretycznego i ks. pratat Milik.

P. Gen. Zajgc na wstepie nakreslit geneze Klubu,
zaznaczajac zywotnos$¢ i zainteresowanie spoteczen-
stwa S$laskiego w dziedzinie lotnictwa i P. W. lot.,
podkreslit dziatalno$¢ i wytezong prace Klubu, ktory
z poparciem rzadu, wtadz wojew. $l. i wojska doko-
nat zboznego dzieta, do ktérego wojsko odnosi sie ze
szczegblng sympatja, widzgc w niem pomnozenie sit
obrony panstwa. Pan Generat zwrOciwszy sie w
strone frekwentantow 1-go kursu, wyrazit nadzieje,
iz 1-szy kurs wyda spodziewany plon pracy, przy-
puszczajgc, iz wielu z nich speini swe zadanie, po-
czern ztozyt serdeczne podziekowanie za dotych-
czasowg dziatalno$é¢, zyczac na przysztos¢ wytrwa-
tej i owocnej pracy Klubowi w rozwoju podniostej
dla dobra Panstwa i ziemi $laskiej.

Z kolei p. por. pil. Gazdzik w tresciwych i do-
bitnych stowach naszkicowat cale i zadania szkoty.
Woreszcie ks. pratat Milik w podniostych stowach w

imie Boga i koSciota apelowat do mtodziezy, proszac
Najwyzszego o sity i moc ducha dla tych polskich
dzieci, ktére muszg gornie umie¢ ukocha¢ Ojczyzne,
spetmajac swe zadania muszg udowodni¢ spoteczen-
stwu, ze lotnictwo ng ziemi $laskiej stoi na wyzy-
nach i nie zaptonie rumiencem wstydu przed ludami
zachodniemi — poczem wzniost-okrzyk na czds¢
Najjasn. Rzeczypospolitej, i przystgpit do poswie-
cenia szkolnych ptatowcow.

Po zakonczeniu oficjalnje cze$ci uroczystosci
odbyta sie wspdlna fotografja zaproszonych wiadz
i gosci, pokaz ptatowcOw urzadzen lotniska i han-
garéw. Na komende energicznego i ruchliwego Kie-
rownika instruktora kpt.-pil. em. Jakubowskiego, juz
dzi$ bozyszcza i ulubienca nauki, ,,Mistrza®, jak go
nazywajg — frekwentanci podciagajg samoloty na
start. — Motory warczg — pierwsza trojka wznosi
sie w przestworza a pierwszy startuje kpt.-pil. Ja-
kubowski z p. gen. Dr. Zajacem, publiczno$¢ zemo-
cjonowana, zadna wrazen, chce lata¢, latac i jeszcze
raz lata¢. Jednakowoz po dokonaniu Kilkudziesie-
ciu lotéw z zaproszonemi' gos¢mi piloci ze wzgledéw
technicznych nie mogli dokona¢ wiecej lotow. Na
zakonczenie p. Dziatowski z A. A. K. na wiasnej kon-
strukcji awionetce. ktory wzigt udziat w uroczysto-
$ci, dokonat szeregu ciekawych ewolucji nad lotni-
skom. Podczas catej uroczystosci koncertowata
orkiestra wojskowa 73 p. p.

Tak wiec Klub Pilotow wespot z sekcja sporto-
wg D. K. P. zrealizowat drugi najwazniejszy punkt
swego programu — po otwarciu 1-go kursu teore-
tycznego uruchomit szkote pilotéw, otworzyt 1-szy
kurs praktyczny. Jednak to nie wszystko. Klub
Pilotbw w swym w swym pochodzie pracy zadan
i realizacji programu jest zaledwie u progu swych
poczynan. Jak wynika z ostatniego posiedzenia za-
rzadu, wedtug programu uchwalono otworzy¢ sekcje
treningowg dla starszych b. wojskowych pilotow,
ktorej kierownictwo powierzono jednemu z najstar-
szych pilotow armji polskiej Dyr. Wierzejskiemu,
majorowi-pilctowi rez., uchwalono po porozumieniu
sie poprzednio z zarzadem L. O. P. P. Woj. Sl. uru-
chomic¢ szkote obstugi ptatowcow, za wzorem panstw

P. Dziatowski na wiasnej awionetce wzigt udziat jako gos¢
w uroczystosci otwarcia kursu, ktéry dokonat szereg ewolucji
nad lotniskiem.
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europejskich, a zwlaszcza naszych sasiadéw oscien-
nych na zachodzie i wschodzie, stworzenie sekcji
turystyczno-sportowej (samolot-taxis), ktérej zada-
niem bedzie umozliwienie szerokim warstwom spo-
teczenstwa korzystania za minimalng stosunkowo
taksg, z tego nowoczesnego Srodka lokomocji, tak
mato u nas jeszcze docenianego.

Wreszcie Klub Pilotow zdajac sobie sprawe, iz
nie wystarcza tylko lata¢, ze jv parze musi kroczy¢
praca twoércza konstruktorska — budowa maszyn
— budowa silnikéw, modelarstwo, ktére to ostatnie
jest zupetnie zaniedbane na terenie Slaska, postano-
wit uruchomic¢ warsztaty pracy dla tych wszystkich,
ktérzy z dawien dawna pracuja nad skonstruowa-
niem pierwszego ptatowca ziemi $laskiej. Dlatego
»Pilot*, organ Klubu, postawit sobie za zadanie za-
interesowanie sfer przemystowych Slaska dla spraw
uruchomienia rodzimego przemystu lotniczego na
Slasku, 0 czem bedziemy pisaé na inem miejscu.

Jak wynika z powyzszych danych, jest to tylko
dalszy cigg programu Klubu — pracy ogrom do u-
rzeczywistnienia wielkiego i podniostego naprawde
dzieta, ktéoremu na imie ma by¢ ,Slaski Klub Lot-
niczy*.

Czy Klub Pilotow sprosta powzjetemu zadaniu?
Z go6ry mozemy powiedzie¢ — tak! Pewnik ten

Przemowienie por. pil. J. Gazdzika dyr. nauk pierwszego kursu
teorytycznego podczas otwarcia kursu praktycznego.
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mozemy mieC z wynikow dotvczczas. prac Klubu
Pilotow Woj. SI. Kiub majagc w swojem gronie za-
step wybitnych fachowcow, owianych duchem po-
Swiecenia i trwatosci w pracy, spotkat sie z sze-
roka zyczliwoscig tutejszego spoteczenstwa. Przeto
nalezy sie spodziewaé, ze przy obopélnych coraz
wiecej Scistych stosunkach wspétpracy Klubu ze
spoteczenstwem i odwrotnie ziemia $laska stanie
pierwsza na wysokosci pozwzietego zadania.

Dla tego Klubu Pilotéw zwartym szeregiem
idzie i apeluje do was obywatele, ktérym dobro Pan-
stwa nie jest obojetnem, abySmy wspolnym wysit-
kiem przez wole usilng i popieraniem idei lotniczej
na kazdym kroku staneli pierwsi u mety w wyscigu
pracy na polu lotnctwa. Wiedzmy o tern i nie zapo-
minajmy, ze majac takich sgsiadow jak Niemcy na
zachodzie i Rosja na wschodzie, gdzie bron ta u nich
rozwineta sie do niebywatych rozmiaréw, to pan-
stwa oscienne a zwiaszcza Polska musi si¢ szalenie
liczy¢. Nie wolno nam wiec pozosta¢ w tyle. Zbyt
stare jest przystowie: Kto pozostaje w tyle, ten sie
cofa. Pamietajmy o tem zawsze. Tak wiec wspol-
nemi sitami dazmy i idzmy poprzez gérne szlaki na
najszczytniejsze wyzyny polityczno - gospodarczej
potegi, a kazdy wysitek i wyczyn na tem polu da
nam w wyniku mozno$¢ patrzeia w pewne pogodne
i jasne jutro. St. Pieta.

Wspdlne zdjecie zaproszonych gosci, po uroczystosci otwarcia
kursu “praktycznego.

POTRZEBY LOTNICTWA SPORTOWEGO.

Gdy moéwie o potrzebach lotnictwa sportowego,
to zawsze mysle o tem, co mamy mie¢ jutro i co
nas moze czeka¢, gdyby$Smy nie przewidywali roz-
nych niespodzianek. Moje poglady wyrazone w
»Przegladzie lotniczym® o organizacji stale musi sie
uzupetni¢ temi niespodziankami chwili. W ostatnich
dwéch tygodniach znéw miatem sposobno$é zetknaé
sie blizej z zyciem klubow. Bytem gosciem Klubu
Pilotbw na otwarciu kursu pilotazu, w tydzien za$
na uroczystosci rozdania S$wiadectw ukonczenia
szkoty Aeroklubu Akad. w Warszawie. Pokazna
ilos¢ oSmiu pilotbw— oto sukces dorobku naszego
sportu lotniczego. Dzi$ wrOcitem z pierwszej mej
'wizyty w warsztacie Sekcji lotn. Kota mech. Stud.
Pol .warszawskiej. | ten moj pierwszy pobyt u tych
miodych konstruktoréw i pionieréw naukowej pracy
lotniczej praktycznej wsrdd naszej miodziezy nasu-
nat mi szereg mysli. Jestem niezmiernie wdzigczny

prezesowi Sekcji p. Wedrychowskiemu, ze mi to
swoje podworko pokazat. Wierzcie mi, ze wam ka-
dzi¢ nie bede i dlatego pochwat wam nie wypisze.
Ide dalej i chce popchngé nasze wspolne wysitki dd
pewnego programu, ktéry powinnismy stworzyg.
JesteSmy wszyscy zainteresowani sportem lotni-
czym, szeregi nasze zapetnig sie wnet nowym za-
stepem pilotéw sportowych. Wyrasta przed namil
nowy problem a jego imie to: trening. Czy na tem
polu skonkietyzowaliSmy nasze potrzeby? Dzi$ po-
siadamy wyszkolonych w klubach 16 pilotow i nie
mamy na czem z nimi sportowa¢. Czy wybudowa-
ne przez Was konstruktorow awionetki nadajg sie do
uzytku sportu? Jedni powiadaja, ze bezwzglednie
nie, ja za$ powiem, ze poprawmy nasze typy, z kto-
rych wybierzmy 2—3, a bedziemy mieli swoje samo-
loty treningowe. Najpowazniejszem zagadnieniem dla
nas to silnik, a tym w tej chwili powinien by¢ 80
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K. M. silnik budowany w kraju. JesteSmy w prze-
dedniu tego okresu! Pamietajcie zatem bioracy sie
do prac konstruktorskich, ze potrzeby naszego spor-
tu lotniczego zwracajg swe oczy ku Wam i czekajg
na taki typ samolotu. Tymczasem praca nad samo-
lotami mniejszej mocy powinne ustgpi¢ potrzebom
chwili.

Drugim etapem po zaspokojeniu potrzeb sportu
bedzie przejscie na mniejsze moce. Wprawdzie emo-
cjonujemy sie wszyscy sukcesami naszego sportow-
ca lotniczego p. Skorzewskiego i serdecznie witac
bedziemy p. prof. Pruszkowskiego na jego ,,Moth‘ie®.
Ale jakbySmy sie cieszyli, gdyby tego dokona¢ mo-
zna na wiasnej awionetce z polskim silnikiem.

Patrze na zmagania nasze konstruktorskie,
\Gdze, jak postepuje praca klubow i poréwnuje te
dwie dziedziny. Musze z gory powiedzie¢, ze bede
musiat podkre$li¢c w przysztosci brak treningu dla
naszych pilotéw wyszkolonych w klubach. Przeciez
nie bedziemy kupowa¢ w Anglji ,,Motltéw* ani in-
nych samolotéw sportowych. Troska wasza kon-
struktorzy na polu lotnictwa sportowego musi mi da¢
odpowiedZ na pytanie: co dalej? Juz przed rokiem
w Niemczech wotano o trening dla 1.800 pilotéw i na-
zwano wyszkolonych na jednym typie proletariatem
lotniczym. Do tego u nas sie nie dopusci i wspolny-
mi wysitkami stworzymy nasz program!

UZYCIE LOTNICTWA

Zrozumienie potrzeb lotnictwa u rzadéw i spo-
teczenstw wielkich mocarstw z Francjg na czele,
stato sie faktem dokonanym. Wyrazem tego sg wiel-
kie pozycje budzetow tych panstw, przeznaczone na
inwestycje i utrzymanie lotnictwa wojskowego, u-
tworzenie ministerstw lub podsekretarjatow stanu
we Francji, Anglji i Wioszech, potezna rozbudowa
cywilnej komunikacji lotniczej w Niemczech, komu-
nikacji, ktorej sie¢ o dbtugosci 23.000 kim. (wobec
1.400 kim. w Polsce) — daje pojecie, jakiem! rezer-
wami na wypadek wojny zachodni nasz sasiad roz-
porzadzac bedzie.

Nalezy sobie zda¢ sprawe z tego, ze lotnictwo
dzisiejsze, a tembardziej jutrzejsze, rozporzadzaé
bedzie sprzetem, mogacym pozostawaC w powie-
trzu dziesigtki godzin. Ze bedzie ono w stanie prze-
wozi¢ na tysigce kilometrow wielotonowe ciezary,
a posiadajgc personel zdolny do operowania tym
sprzetem, — odegra role samodzielng, moze nawet
decydujaca w chwili wybuchu przysztej wojny.

Z doswiadczenia Wojny Europejskiej juz dzi$
mozna wywnioskowaé, co wéwczas nastapi.

Pod pstong nocy potezne eskadry obrzucg bom-
bami gazowemi i wybuchowcmi terytorjum nieprzy-
jacielskie. Celem atakow bedzie przedewszystkiem
zniszczenie osrodkéw przemystowych, wywotanie
paniki ws$réd ludnosci i uniemozliwienie mobilizacji.

Jedyng skuteczna bronig przeciw potedze lotni-
czej nieprzyjaciela bedzie rowna potega wihasnego
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Ogladatem samoloty sportowe budowane w
warsztatach Sekcji stud. polit, warsz. J. D. 2 dla
Aeroklubu Akad. we Lwowie i Warszawie oraz R.
W. D. z silnikiem Salmson 40 K. M. Praca, ktorg
mozna okres$li¢ juz jako seryjng powinna sie skupic¢
okoto tych dwdch typow ze statem ulepszaniem sa-
mej serji. Gdy wymienione kluby pomyslaty o sa-
molotach do treningu, nadto to samo uczynit w roku
ubiegtym A. A. w Krakowie zakupujac awionetke
Dziatowskiego, czy inne kluby nie zastanawiaty sie
nad tym problemem? Rozumie sie, ze sg to najstar-
sze kluby, ale gdy pisze na tamach organu najbogat-
szego Kklubu lotniczego w Polsce, czyzby i ten nie
zastanowit sie nad tern, co powyzej przytoczytem.
Trudno nam dzi$ chwali¢ lub ganié pewien typ samo-
lotu. Niech kluby zdecydujg sie w tym roku na pro-
by w tym wzgledzie, a w okresie zimowym niech!
zechcg po praktyce zrobionej zabra¢ gtos na tamach
naszych pism lotniczych. Redakcja ,,M{odego Lot-
nika“ i ,,Pilota* upraszam do pojecia szerokiej dys-
kusji a materjat zebrany da nam podstawy do kon-
kretnego programu w przysztym roku. Poza wasze-
mi dyskusjami niezawodnie komisja lotnictwa spor-
towego przy Aeroklubie R. P. wysnuje swoje zada-
nia, opierajac sie na zdobytem dos$wiadczeniu.

Dr. Halewski kpt. pil.

NISZCZY CIELSKIEGO.

lotnictwa. Te potege dzi$ juz tworzyC trzeba: nie
moze ona powstac ,,ad hoc“, z niczego. Kiedy roz-
poczng sie kroki wojenne, nie pora bedzie mysle¢ o
obronie. Obrona musi by¢ gotowa kazdej chwili, a
gotowos$¢ tej obrony uwarunkowana jest wysitkiem
panstwa i narodu w kierunku dos tatecznego zaspo-
kojenia budzetowych potrzeb lotnictwa. Najwiek-
szy nawet budzet na ten cel przeznaczony stanowi
tylko znikomg czagstke strat, jakie nieprzygotowane
panstwo poniesie na wypadek wojny, wskutek nalo-
tu nieprzyjacielskich eskadr, nieodpartych w pore
przez wiasne lotnicze Srodki obronne.

Awicnetka ,,H. L. 2“ konstrukcji Jozefa Medweckiego, Poznan.
»H. L. 2* uzyskata w I. kraj. konursie awionetek w 1927 r.
w lotach poza konkursowych najwiekszg ilos¢ punktow.



Str. 82.

Spoteczenstwo i rzad Francji nie zawahaty sie
przed poniesieniem ofiar pienieznych na utworzenie
kosztownego ministrstwa lotnictwa, aby zapewni¢
dalszg egzystencje narodu i panstwa pod ostong de-
cydujacej broni.

Polska, wbita klinem miedzy dwdch niebezpie-
cznych sasiadéw, znajduje sie w gorszych warun-
kach terytorialnych i bezpieczenstwa, niz jej wielka
sojuszniczka.

Bedgc w gorszem potozeniu finansowem nie
moze sobie jednak pozwoli¢ na kosztowne minister-
stwo. Nie mniej, obowigzkiem jej jest dba¢ o bez-
pieczenstwie swych granic i zycie obywateli. A obo-
'wigzek ten wyraza sie przedewszystkiem w uchwa-i
leniu pozycji budzetowych na lotnictwo.

Nie znaczy to, aby opusciwszy rece oczekiwac
wynikéw gtosowania nad budzetem M. S. Wojsk.
Nie znaczy, aby zadowolni¢ sie oddaniem gtosu za
tym budzetem.

Trzeba wysitku catego narodu, trzeba ofiar i to
hojnych ofiar. | trzeba, aby te ofiary zostaty odpo-
wiednio uzyte, aby ten wysitek skierowa¢ we wias-
ciwe tozysko.

Wotedy dopiero bedziemy mogli mysle¢ o sku-
tecznej obronie przed nalotem wroga. Wtych wa-
runkach dopiero pomoc Francji dla Polski moze sta¢
sie wazkim czynnikiem przysziej wojny.

Aby przedstawi¢ grozbe tego, co czeka nas w
wypadku ataku nieprzyjaciela, przytaczam gars¢
cyfr i przyktaddw uzycia aeronautyki z czaséw woj-
ny. Nie mam zamiaru nikogo straszy¢ widmem po-
nownej zawieruchy. To co czynie, jest pobieznem
zapoznaniem szerszego ogétu z niebezpieczenstwem;
A jest rzecza powszechnie wiadomg, ze im blizej
poznaje sie niebezpieczenstwo, tem mniej staje sie
ono grozne.

1. Bombardowanie dzienne.

Bombardowanie dzienne ma zawsze charakter
bardzo skoncentrow any. Platowce nalezace do tej
samej eskadry tworzg klucz (8—10 pt.), zgrupowa-
ny ciasno, z matymi odstepami miedzy samolotami.
Klucz taki wyrzuca bomby na sygnat przodownika
i z wysokosci 1000 m. pokry¢ moze prostokat 100 na
100, albo 200 mtr. bombami 10 klg., bardzo szkodli-
wemi dla celéw zywych, oraz bombami burzgcemi
(50 klg.) dla celéw martwych. Eskadry dywizjo-
now lecg w odlegtosci 200 mtr. jedna od drugiej.

Tym sposobem dywizjon w sile 3 eskadr ma
moznos¢ rzucenia w kilku sekundach 24X400 kg. =
9.600 kg. bomb na bardzo ograniczong strefe.

Dziatanie dywizjonami i wiekszemi jednostkami
lotn. ma te stabg strone, ze sg one bardzo wrazliwe
na ogien obrony przeciwlotniczej, ktory, jesli jest
dobrze kierowany, bez trudu moze je rozproszyc.
Zaréwno przylot, jak i powr6t ekspedycji lotnictwa
bomb. dziennego przedstawia dlan duze niebezpie-
czenstwo, ze wzgledu na atakujgce lotnictwo my-
Sliwskie.

Wymaga to wigczenia do akcji, ptatowcow osta-
niajacych ze strony npla (ilosciowo rownych platow-
com niszczycielskim), nieposiadajacyeh jednak zad-
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nej wartosci z punktu widzenia transportu bomb. Po-
nadto, nad samym punktem bombardowania ostona
ta moze tatwo zawiesc.

Naog6t od poczatku 1918 r. wyprawy bomb.
dziennego na dalszg mete zostaty zaniechane. Eks-
pedycje dzienne wysytano tylko do stref zblizonych
0 10—15 kim, gdzie wiasne mysliwskie lotnictwo mo-
gto pracowac.

Jako przykiad b. czestych niepowodzen lotn.
niszcz, dziennego w jego napadach na miasta, stuzy¢
mogg ekspedycje wykonane przez angielskie lotnic-
two w Lotaryngji, gdzie w ciggu lipca 191 8r. na
zgrupowanie 3 eskadr angielskich przypada 15 stra-
conych i 28 silnie uszkodzonych samolotéw. W
szczegolnosci 31. 7. 18 r. w wyprawie na Moguncje,
straty wyniosty 7, na 9 ptatowcédw, przyczem zaden
ni edotart do celu, dzieki atakowi lotnictwa mysliw-
skiego Niemcéw. Mniej odlegte wyprawy, doko-
nane przez francuskg dywizje lotnicza, rowniez po-
niosty dotkliwe straty: w czasie od 29 maja do 14
czerwca 191 8r., a wiec w ciggu 25 dni, straty 5-ciu
dyonow niszczycielskich, ztozonych ze 140 ptatow-
cow, wyniosty 25 samolotow ciezko uszkodzonych,
w zwigzku z czem zagineto 50 ludzi zatogi, 4 zabi-
tych i 18 rannych, a ogétem byto 72 pilotow zabi-
tych, rannych lub zaginionych, co stanowi ponad %
personelu latajgcego jednego dywizjonu niszczyciel-
skiego. Dnia 12 i 14 wrze$nia 1918 r. podczas dwuch
wypraw niszczycielskich na Conflans na przestrzeni
tylko 20 km. w giab frontu nieprzyjaciela, lotnictwo
mysliwskie odniosto nastepujace sukcesy: 12-go
stracili Niemcy 3 platowce (w tej liczbie ptatowiec
dowddcy dyonu), 2 ludzi odniosto rany, 14-go — 8
ptatowcow. Ogotem 20 pilotow i obserwatoréw u-
nieszkodliwiono na ogdlng liczbe 33-ch, ktérzy
wzieli udziat w tych wyprawach.

Juz z powyzszego widac¢, jak skuteczng bronig
w walce z dziennem lotnictwem niszczycielskiem
jest wihasne lotnictwo mysliwskie.

Ptatowce niszcz, tak dzienne jak i nocne, osig-
gaja szybkos¢ przecietng 140 do 180 kim./godz. Porg
najodpowiedniejszg do bombardowania jest Swit.

Warunki atmosferyczne najlepsze: catkowite
lub czesSciowe zachmurzenie cienkg warstwy chmur
na wysokos$ci 400 do 1500 mtr. Mgta i deszcz, oraz
wiatr w kierunku od nieprzyjaciela, stanowia utrud-
nienie. Silna mgta moze uniemozliwi¢ wyprawe cat-
kowicie.

2. Bombardowanie nocne.

Dziatanie grupowe (koncentracyjne) lotnictwa
niszczycielskiego nocnego jest niemozliwe. Kazdy!
ptatowiec musi dziata¢ samodzielnie i wracaC inng
droga, by unikng¢ zderzenia z innemi. Trudno$¢
lotu nocnego polega w pierwszym rzedzie na utrzy-
maniu kierunku i odszukaniu celu, zwiaszcza, gdy
warunki atmosferyczne sa zte (mgla, deszcz i za-
chmurzenie).

Natomiast mniejsze niebezpieczenstwo przedsta-
wia obrona lotnicza i lotnictwo mysliwskie, mogace
dziata¢ tylko w strefach oswiatlonych reflektorami.
Co za tem idzie, ptatowce niszczycielskie moga za-
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bra¢ wiecej bomb, na niekorzy$¢ swego uzbrojenia,
szybkosci i zwrotnosci. Lot mozna odbywac na
nieco mniejszej wysokosci, o ile niema zapor balo-
nowych.

Eskadry niszczycielskie moga wyrzuci¢ na mia-
sto 12 do 16 tonn bomb. Napady nocne mogg miec
na celu 2 rézne efekty:

a) gdy nieprzyjacielowi chodzi o szybki elekt
i wielki wptyw moralny, albo jezeli warunki atmo-
sferyczne agraniczajg czas bambardowania — pra-
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skich weztéw kolejowych, celem utrudnienia trans-
portu rezerw francuskich na front angielski.
Dworzec kolejowy w Chalons i tor kolejowy
Paryz—Auvricourt na linji miedzy Chalons i Matu-
gues byly bombardowane w czasie od 17 do' 27
marca 1918 r. kazdej nocy. Wobec tego trzeba byfo
przenie$¢ ruch pociagéw bardziej na potudnie, na
linje Sammesous — Fere Champenoise, czego na-
stepstwem byto: 1. opdznienie transportu dwuch dy-
wizji 0 10 godzin, 2. trudnosci w transporcie na linji

Wojna w przysztosci.

towce niszczycielskie muszg znalez¢ sie nad celem
w krétkich odstepach czasu,

b) jezeli nieprzyjaciel ma zamiar przerwac ruch
kolejowy, albo prace w fabrykach i t. p. — stara sie
utrzymac¢ catg noc dany o$rodek zamieszkaty w
stanie podniecenia i zdenerwowania, w ciggtem nie-
bezpieczenstwie. Nieprzyjaciel osigga ten efekt przez
zwigkszenie przerw w kolejnym odlocie ptatowcoéw
z lotniska, a wiec przerw w przelocie samolotow
nad celem. Tym sposobem personel fabryczny np.
ktory schronit sie w czasie jednego bombardowania,
nim zdazy powrdéci¢ do pracy — musi juz chronic¢
sie przed nastepnemu

Jako przykiad skutecznego uzycia nocnego lot-
nictwa niszczycielskiego, przytocze przeprowadzo-
ne przez Niemcow bombardowanie nocne francu-

potudniowej dwdch innych dywizji, ktére stracity
jeszcze 12 godzin wskutek zbombardowania dworca
Creil.

Nie potrzebuje chyba dodawac ile zamieszania
i strat to wywotatlo. Na podstawie tego strategicz-
nego przyktadu fatwo juz wyobrazi¢ sobie, ile strat
przyczyni¢ moze podobna akcja nocna, skierowana
na wielkie miasto przeciw ludnosci cywilnej, lub
centrum przemystowemu.

3. Bomby.

Bronig lotnictwa niszczycielskiego sg bomby.
Poswiece im tylko pare stow, zanim przejde do sa-
mego bombardowania, aby opisa¢ warunki jego sku-
tecznosci.

Rodzaje bomb uzywanycn w lotnictwie niszczy-
cielskiem sg nastepujace:
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Bomby z zapalnikami (z opdZnieniem) do nisz-
czenia sprzetow i budynkéw wewnatrz (burzace).

Bomby przeciw celom zywym (50, 15 i 10 Kklg.).

Bomby os$wietlajace.

Bomby zapalajace.

Bomby gazowe (yperyt).

Atak lotnika na kawalerie.

Aby pokry¢ jeden kim. kwadratowy gazem,
potrzeba okoto 5000 klg. gazu, przyczem jedna bom-
ba 1000 kg. zawiera 7000 klg. gazu.

4. Warunki celowania i bombardowania.

Bombardowanie z samolotu okre$lic mozna jako
strzelanie artyleryjskie do danego pola, bez uprzed-
niego wstrzeliwania, wykonane — w miare mozno-
§ci — w ,fozu wiatru®, t. j. z wiatrem, lub pod wiatil
(z powodu niedoskonatosci obecnie istniejgcych ce-
lownikéw). Strzelanie to jest mniej doktadne niz

Prof. JAN DZIOBON, SOSNOWIEC.
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artyleryjskie, dostateczna za$ skuteczno$¢ jego,
wymaga uzycia wielkiej ilosci bomb. Zatem bom-
bardowanie daje dobre wyniki jedynie wtedy, gdy
przeprowadzone jest masowo. Utrudnienie stanowi¢
mogg zastony dymne (powodowane w miastach np.
przez zaopatrywanie ludnosci i fabryk w materjaty
dymiace przy spalaniu w piecach), o$lepianie w cza-
sie nocy samolotéw nieprzyjacielskich reflektorami,
ora zwszelkiego rodzaju maskowanie. (Np. przez
malowanie dachow barwa ochronna, gaszenie $wia-
tet w nocy i t. p.). Zwlaszcza Swiatta wszelkiego
rodzaju, nawet na linjach kolejowych, na statkach'
rzecznych i t. d. stanowi¢ moga dla nieprzyjaciela
bardzo dogodne punkty orientacyjne. Moznha to
wyzyskaé, stwarzajgc sie¢ sztucznego osSwietlenia
w poblizu miejsc narazonych na bombardowanie
nocne. Sie¢ taka moze zmyli¢ nieprzyjacielskie
eskadry i spowodowaé wyrzucenie bomb w nieza-
mieszkatej, sztucznie oSwietlonej okolicy.

Tak wiec Srodkami obronnemi, o doskonatosc¢ i
dostateczng ilos¢ ktorych winniSmy sie troszczyc
przedewszystkiem. sa:

1. silne wiasne lotnictwo.,

2. dobra organizacja obrony przeciwlotniczej,
zaopatrzonej w reflektory, artylerje i karabiny ze-
nitowe, $rodki dymne i inne urzadzenia techniczne.

Wszystko to wymaga duzych zasobdéw pieniez-
nych, ktére winny by¢ w pierwszym rzedzie lot-
nictwu przyznane przez Sejm w budzecie.

Raz jeszcze powtarzam: Najwiekszy nawet bu-
dzet na lotnictwo stanowi¢ bedzie tylko znikoma
czastke strat, ktore panstwo poniesie w czasie woj-
ny, jesli sie zawczasu do odparcia ataku lotniczego
nie przygotuje.

J. Meissner, por. pil.

MODELARSTWO LOTNICZE W SZKOLE.

Og’roszuny ostatnio przez Gtowny Zarzad Ligi Obro-
ny Powietrznej i Przeciwgazowej ,0golny Krajowy
Konkurs modeli” latajgcych” 1 przez Komitet Wojewodz-
ki w Poznaniu .Konkurs dzielnicowy modeli latajacych*
nasuwa OIgarsc uwag na temat modelarstwa lotniczego.
_ Modelarstwo lotnicze mozna uprawia¢ w dwoch
kierunkach: 1) Budowa modeli_redukcyjnych np. w skali
1:00 i 2) budowa modeli latajacych 0 napedzie gumo-
wym czy silnikowym. — Ktory z tych rodzajow wiecej
przemawia do Przekonanla konstruktorom i ma wieksze
zn czgnle pr k\%czne,’?, To rzecz inna. Modele redu c&-
ne n mia g/ artos¢ muzealna, retros%/é)ek(tijna, -
ka/owo-pi opagandowa, = modele ™ lataja [ajg  mysl
tworcza, wskazujg drogi, po ktorych isc nalezy w opa-
nowaniu_przestworzy, no i co_moze najwazniejsze dla
miodziezy — a z niej rekrutu(%a, sie przewaznie, bo w
95% modelarze, — dajg ten ro zaf(wewnetrznego zado-
wolenia. ze aparat, dZieto konstruktora, lata, ze zyje, ze
w modelu jes _zakleta czes¢ duszy miodej, rwacej sie do
czynu, dqzqcea( ,nad poziomy“ ad astra. Stad tez uwa-
zam. ze w szkole ten rodzaj modelarstwa nalezy prze-
dewszystkiem stosowac i ten rodzaj bede miat na mysli
w dalSzyn ciggu moich rozwazan.
Zagadnienie czy wprowadzi¢ w szkole a zwiaszcza
meskie], modelarstwo lotnicze, nie jest rzecza nowa
i w te] sprawie zabierali gtos na tamach prasy nieje-

dnokrotnie, zawodowi pedagodzy i sfery lotniczo-woj-
skowe. Dzisiaj szczegolnie jest ono na czasie pod koniec
mku szkolnego, gdy sie jednoczesnie uktada plan pracy
na przyszty rok szkolny, gdy miesigce wakacyjne dadza
moznos¢ opracowania ‘programu i rozgladniécia sie za
materjatem potrzebnym do wykonania tego programu.
Chodzi mianowicie 0 to, czy wprowadzi¢ modelarstwo
lotncze do programu, nastepnie Jalglekgzyc_ metody i kto
i kogo nalezy tej wiedzy nauczaC. Rowniez i kwestja,
czy przedmiot ten ma byc traktowany jako obowigzko-
wy, czy nadobowigzkowy. Nakoniéc™ zachodzi takze
pytanie, kto ma ten dziaf finansowa¢, a wiec optacac
nauczyciela i pokrywaC koszty zuzycia materjatow i
narzedzi. Na powyzsze pytania postaram sie pokrotce
odpowiedziec.

Samoobrona kraju, wytworzenie atmosfery uczucia
pewnosci, ze mamy  materjat, ktory mozemy przeciw-
stawiC zachtannosci najezdzcow, zmuszajg nas do tego,
bysmy materjat obronny i w ludziach i sprzecie mieli.
Poniewaz za$ stare facinskie przystowie mowi; ,Si Vis
pacem, para bellum“ a napastnik wtedy czuje przed
nami respekt, gdy widzi mocng pigsc, aw pigscl tegi
kij, wiec, mimo, = ze zadnych agresywnych zamiarow
przeciw nikomu nie zyW|m%/, a broni¢ si¢ nam wolno
I jest to naszym Swietym obowiazkiem, musimy posrod
siebie ksztatci¢ i poszukiwac tych, co nas broni¢ beds,
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a broni¢ beda tam,, skad przyjdzie napas¢. Wojna przy-
sztosci to wojna w powietrzu, obrona w przysziosci, to
obrona powietrza. o
..Wfadcow przestworzy* nam potrzeba i nie tylko
tych, ktdrzy szlakami ortdw szybowac beda, lecz takze

Wytadowywanie poczty na lotnisku katowickim.

i tych ktorzy mysla tworcza, zakleta w konstrukcje,
czy wykonanie do osiggniecia tych szlakow pomoga.
Trzeba nam lotnikow, trzeba konstruktorow, trzeba
mechanikéw. To wszystko otrzymamy, gdy materjat ten
B]agt%czny, jakim jest miodziez, od zarania jej dni ura-
ia¢ bedziemy. Zapewne, ze wszyscy Edisonami by¢ nie
mogg, ale i to prawda, ze Edisony nie tylko w Ameryce
wschodza. | u nas niejedna tli iskierka, trzeba jg tylko
rozdmuchac, trzeba da¢ moznos¢ wznieciC sig iskierce
'V jasny, zywy, ozywczy ptomien. Do tego stuzy mode-
larstwo lotnicze w szkole, a zwiaszcza szkole™ meskiej
jakiegokolwiek typu.

_ ZastanawiaC sie wiec nad kwestja, czy wprowa-
dzi¢ modelarstwo lotnicze do programu szkolnego jest
temsamem co mysleC czy jes¢, czy nie jeSC. Mozebysm
co$ oszczedzili i np. przez miesigc wstrzymali sie zupef-
nie od jedzenia? Lecz przeciez R/Eogram jest juz i tak
przecigzony, ustysze sprzeciwy. Modelarstwo programu
nie przecijzy, lecz go owszém odciazy, urozmalcaqutc
lekcje rysunkow i robot recznych pracami z zakresu lot-
nictwa. Mtodziez zas, majac realne korzysci i widzac
praktyczne zastosowanie nauczanych umiejetnosci, tern
chetniej bedzie sie poswiecaC tym umiejetnosciom, ktore
dzisiaj, dzieki ich wtasnie konsérwatyzmowi i matej pro-
duktywnosci, przez gros mtodziezy, a nawet 0sob” star-
szych, za przedmioty wazne nie sg uwazane i bagateli-
zowane, — Panowie koledzy — pisze to nauczyciel —
poswieccie z waszych godzin rysunkow i robot recz-
nych 25% modelarstwu lotniczemu, a zobaczycie cud
prawdziwy w zainteresowaniu przedmiotem, potaczycie
przyjemne z pozytecznem!

Zachodzi tu tylko inna sprawa i to dosy¢ trudna.
Kwestja doboru nauczyciela, ktoryby te rzeczy umiat,
jest, dzisiaj przynajmnigj, dosyC powazna, gdyz musimy
sobie_prawde powiedziec, ze” odpowiednich sit nie ma-
my. Bo albo bedzie to sita fachowa wojskowo-lotnicza,
ednak nie posiadajgca odpowiedniej metodyki, albo
edzie to zawodowy pedagog, lecz w 95% analfabeta w
lotnictwie. Jest to jak widzimy zto konieczne, ktore
musimy usunac, przystepujac do nauczanja modelarstwa
lotniczego w szkotach. Sytuacja bez wyjscia, to jednak
i ie jest 1 niema powodu do opuszczania rak i do wymo-
wek, ze nie wprowadzamy modelarstwa lotniczego do
szkoty z powodu braku sit kwalifikowanych. ] )
Szczesliwg mysl zapoczatkowat Wojewddzki Komi-

tet L. O. P. P. w™Krakowie, urzadzajac w lipcu 1927 r.
kurs modelarstwa |otn|cze|%o, pod protektoratem Kura-
torium Okregu Szkolnego Krakowskiego, dla nauczycieli
szkot srednich i powszechnych. Szkoda tylko, ze ucze-
stnikom kursu, a byto ich Kilkunastu z wojewodztw za-
chodnich, nie dano moznosci w_nastgpnych latach pogte-
bienia nabytych wiadomosci i niejako specjalizowania
sie w tym Kierunku. Szkoda tern wieksza, ze poziom kur-
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su i stuchaczy byt nawet wysoki, a absolwenci tego
kursu mogli byc¢ "pionierami tej nowej, a tak pozadanej
gatezi nauczanja. Te jednostki, mojem zdaniem, najlepie]
nadawatyby sie na nauczycieli modelarstwa lotniczego
w szkofach. Jest to jednak sprawa ,do odrobienia®.
Wyobrazam sobie to w ten sposob:

Kazdy Komitet Wojewddzki, czy Okregowy L. O. P.
P. urzadza u siebie jednomiesieczny kurs modelarstwa
iotniczego i zasadniczych wiadomosci wiedzy lotniczej.
Na kurs ten deleguje z urzedu kazdy Inspektorat szkolny
jednego nauczyciela, a kazdy Komitet povylatowi,,w;gl -
dnie miejski L. O. P. P. jednego nauczyciela szkot sred-
nich. Absolwenci tego kursu beda réwnoczesnie instruk-
torami kolegow swoich okregow. Koszt kursu ponositby
Komitet, a delegaci otrzymaliby od swych wtadz ptatne
urlopy. Sprawa djet, wzglednie utrzymania kursistow to
juz jest rzecz podrzedna | tatwa do zatatwienia, zaleznie
od miejscowych stosunkow. Absolwenci mieliby réwno-
czesnie obowigzek dalszego ksztatcenia sie w te] dziedzi-
nie czy przez odpowiednig lekture, niestety dzisiaj moze
za bardzo szczupla, wzglednie rozrzucong po czasopi-
smach lotniczych, czy przez nastgpne Kursy uzupetnia-
{?ce. Jednoczesnie mogtaby L. O. P. P. zuzyC tak wy-
sztatcone jednostki jako prelegentow, instruktorow, pro-
pagatorow nietylko obron Erzeuwlotnlczej, ale i prze-
ciwgazowej. W ten sposob koszt kursu mogthy by¢ w
krotkim czasie amortyzowany, gdyz uswiadomienie spo-
teczenstwa bytoby g’f%\bsze, a'wiec1ilos¢ cztonkdw niepo-
miernie by wzrosta, A zorganizowane spoteczenstwo, to
sifa panstwa, to najpewniejsza obrona.

Kogo nalezy uczy¢ modelarstwa? )

~ Uczniowie powinni sie rekrutowac z chtopcow powy-
zej 14 lat, chociaz i bardziej rozwiniete jednostki ponizej
tego wieku nie sg wykluczone. Wiek powyzej przytoczo-
ny zdaje mi sie najodpowiedniejszym, gdyz chtopiec ma
juz pewne doswiadczenie w obrobce materjatu, ma takze
pewien zmyst konstrukcyjny, no i przynajmniej propeden-
tyczne przygotowanie z fizyki. Zreszta mamy najlepszy
rzyktad na budowie radioaparatow, gdzie kazdy berbec
nocit sobie odbiornik i dysputowat o nim, niczem zawo-
dowy elektrotechnik. Pokazac, wzbudzi¢ zainteresowanie
a miodziez bedzie pracowa¢ w pocie czofa i wtedy
,Konkurs krajowy* naprawde b%dne krajowym, a nie
konkursem jednostek, lub szcz?s iwych Srodowisk, po-
siadajacych ‘instruktora. — Utarto sie btedne mniemanie,
ze modelarstwo lotnicze dla wyzszych klas n. p. VII czy
VIII. gimnazjalnej jest nieodpowiednie. Przyczyng tego
uprzedzenia jest traktowanie modelarstwa zbyt mato
powaznie. Uwaza sie ’\He jako przyjemng zabawke dla
starszych chtopcow. Nie przywiazujemy poprostu naj-
mniejszej wagi do tego z J?ma jako” przedmiotu tak, ze
n. p. gry i zabawy lekkoatletyczne sg w szkole powa-
zniej ujmowane, Nniz modelarstwo. Pamigtajmy jednak
0 tern, ze miodziez tak zapatruje sie na przedmiot, jak

len przedmiot jest traktowany przez nauczyciela.
Praca z uczniami starszymi moze byC wiecej twor-
cza, DoSC spojrze¢ na ,,wystawy“ modeli; rzadko gdzie
| kiedy btysnie jakis nowy szczegot konstruktywny.

Ptatowiec sportowy ,,M. N. 3“ 4 osobowy.
Na lotnisku w tawicy (Poznan) przed lotem Poznan-Warszawa
,,Foto Samolot*.
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Przewaza szablon. Jezeli za$ zobaczymy co$ _nowe%;o,
mozemy przyﬂ)qc za pewnik, ze autorem modelu jest ktos
starszy, Gdyby wiadze szkolne odwazyty sie¢ raz na
meski’ jaki$ "krok i przystapity do real_lzagl_prolg(;ramu
modelarstwa lotniczego” w tyim przynajmniej zakresie,
ak to zrobiono z przysposobieniem wojskowem, lub
izycznem wychowaniem i tam na_razie, gdzie znala-
ztyby sie odpowiednie sity nauczycielskie, napewno w
niejednej szkole znalaztaby sie szczesSliwa mysl kon-
strukﬁy{na, a modelarstwo nie bytoby kopciuszkiem
w szkole.

Jaki brak zrozumienia dla modelarstwa lotniczego
panuje przewaznie w naszych szkotach, niech Swiadczy
nostepujacy obrazek:

_ W pewnem miescie potudniowo-zachodniej Polski
miejscowa L. O. P. P. zwrocita si¢ do szkot Srednich na
swoim terenie z propozycja urzadzenia kursow mode-
larstwa lotniczego, dajac bezptatnie instruktora (mode-
larza i pedagoga w jednej osobie), a wiec z petnemi
kwalifikacjami w tym kierunku, i materjat modelarski,
wobec czego szkoty miaty dac tylko pewien wptyw
moralny. Modelarstwo miato sie odbywac w ?odzmac_h
popotudniowych, zatem rozktad zaje¢ szkolnych nie
ucierpiatby nic na tej imprezie i z posrod 5 (pieciu) za-
ktadow srednich, nieé wytaczajac panstwowych, zarea-
gowa’ra tylko jedna szkota dajac 20 uczniow z klas llI.
o V-gj. Uczniowie ci uczgszczali na modelarstwo dotad,
dopoki nie otrzymali materiatu na budowe modeli t. j.
bambusow, gumy itd. Od_tej pory nie_jawit sie ani jeden
mimo_kilkukrotnych apeli do dyrekcji” szkoty, ktéra za-
Za|er]!;‘31 instruktora zbywata milczeniem. — Jak to na-
zwac”

. Prawda, ze modelarstwo lotnicze wymaga odpo-
wiedniej pracowni, gdzieby mozna nakresli¢ jako tako
plany Konstrukcyjne i rysunki warsztatowe, nastepnie
skromnego chociazby warsztatu stolarskiego z _najpry-
mitywniejszym inwentarzem narzedziowym. Tymcza-
sem co zrobi¢ ze szkotg, nie goma,daquq nawet odpo-
wiednich pomieszczen na klasy? Ktore] brak najpotrzeb-
niejszych przyrzadow do nauk przyrodniczc-geograficz-
nych? Czyz od takiej szkoty mozna wymagac urzadza-
nia pracowni dla modelarstwa lotniczégo?

Sg dwa wyiécia. Albo urzadzamy wspding

acow-
nie dla kilku sz

r
ot w jednym lokalu 'w osobnycﬁ godzi-
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nach, albo czes¢ teoretyczng przerabiamy w szkole,
czeSC praktyczng polecamy uczniom wykona¢ w domu,
gdzie chtopak zawsze da sobie jakos rady. Obydwa
sposoby ma&a swoje ujemne strony. Wspolna pracownia
wymaga lokalu na neutralnym gruncie, najlepiej L. O.
P. P., | rozkladu zajeC tak utozonego, ze jedna szkola
pracowataby bez przerwy 2 godziny. Potem musiataby
nastgpi¢ przerwa 30 min.” na odejScie jednej a przyjscie
drugiej szkoty, razem bytby lokU zajety przez 4 godz.
30 min. w czasie od 14-¢j do 18.30 godz. Godz. 14 jest
za wczesng po zajeciach szkolnych, uczen ma za mato
czasu na obiad, gdyz lekcje konczg sie zwykle 1245, a
nawet gdzieniegdzie 13.30, godz. zas 18.30 jest za poOzna,
zwtagzCza zimowa porg. Gorzej przedstawia sie drugi
sposob. Przy tej metodzie wyrabia si¢ nietty werbalizm,
nauczyciel fraci nad uczniem kontrole, uczen nie majgc
pod reka pozadanego objasnienia lub pomocy w czasie
pracy, zniecheca si¢ tatwo i porzuca rozpoczetg prace.
Oczywiscie mam tu na mysli w obu wypadkach mode-
larstwo lotnicze, jako osobny przedmiof. Sprawa cokol-
wiek sig uproscl, jezeli modelarstwo bedzie traktowane
jako czesc¢ lekcji rysunkow i robot.

Sam program nauczania modelarstwa i rozwiniecia
rogramu_ nalezatoby opracowaC, gdyz modelarstwo
otnicze, jako przedmiot nauczania, jest rzeczg nowa* i
przedmiot ten prowadzony jest dotychczas indywidual-
nie. Niema w metodyce jego_ zadnej jednoljtosci i_tem
sngktez moze ttumaczy ta obojetnos¢ wtadz i czynnikow
szkolnych w sprawie nauczania tej nowej, a tak_pozy-
tecznej i potrzebnej umiejetnosci.  Wprawdzie Zarzad
Gtowny L. O. P. P. opracowat, nawet dosyC szczego-
towo, program nauki o lotnictwie w szkotach Srednich,
ujety w cykl pogadanek czy odczytdw, ilustrowanych
przezroczami, Jednak w tym” programie nie uwzglednio-
no najwazniejszej bodaj rzeczy — modelarstwa.

Sprawe materialng moznaby unormowa¢ w ten
sposob, ze materiatdw, ewentualnie lokalu, dostarczyta
by L. O. P. P,, instruktora optacitaba szkota, gdyby
specjalnie byt na ten cel angaz.owan%/ przez szkote.

udzet szkolny nie bytby obicazony tym wydatkiem
zbytnio, gdyz nstruktor bytby zajetym dla 30" uczniow
2 godz. tygodniowo.

~ Rzucam te luzne uwagi w tej nadziei, ze odpowied-
nie czynniki zainteresujg sie jednak tak niecierpiaca za-
niedbania, a traktowang po macoszemu sprawa.

KLUBY LOTNICZE A WSZYSTKIE SPORTY LOTNICZE.

Czy nie zaniedbane dziedziny?

Minat ws'tgpny okres prac Mnlbéw lotniczych.
Ukonczono organizacje i przygotowania. Warsztaty,
hangary, lotniska klubéw zaludnity sie. Tytko tu i
owdzie jeszcze kursy teoretyczne dobiegaja konca.
Mtodzi lotnicy wylegli na storice, by w opoznionej
porze wiosennej rozpoczaé¢ okres letni szkolenia w
pilotazu. Wiosna jakby umysinie ociggata sie zanim
kluby zaopatrzone w ptatowce nie wyjdg gremial-
nie na lotniska. Cieszy¢ sie nam wypada, ze tak
wielkie zrozumienie znalazt nasz mtody sport lotni-
czy u wiadz naczelnych. Budzi sie zainteresowanie,
budzi sie che¢ do wysitkbw. Wykorzystac je, oto
zadania wiadz klubdw.

Gdy robie przeglad tego, coSmy wspoélnie two-
rzyli i co w Okot nas sie dzieje chwilalml, zapytuje
otoczenie i siebie, czy to mozliwe? Czy my napraw-
de te rzeczy juz mamy? O tak! Wspolnym naszym
wysitkiem wyrostym na pieknej i poteznej tradycji
naszego lotnictwa wojskowego (ktore jedynie z
swym szefem pik. Rayjskim, stworzyto te potezne

podwaliny lotnictwa) doszliSmy do szczytu naszych
marzen. Stworzono nam program pracy, dano nam
kierownikéw. Ziscimy i wykonamy pokiadane w
nas nadzieje. ZanikneliSmy pierwsza karte naszej-
historji czyli okres organizacyjnej pracy. A teraz
.czy stoimy wobec skonkretyzowanych wytycz-
nych i programéw? Jak sie orjentuje i zdotatem wy-
czuc¢ tetno pulsu w klubach to catos¢ wysitku skie-
rowang zostata na 'szkolenie w pilotazu i postawie-
niu pierwszej grupy lotnikbw sportowych. Na tern
polu jak i na polu konstrukcyjnem kluby i jedynost-
ki otrzymaty statg pomoc. Zatem tu zywsze tetno
zainteresowania, — objaw catkiem stuszny. Istniejg
inne dziedziny sportu lotniczego, ale w tych dzie-
dzinach tymczasowo cisza. Grupa szybownikéw
okoto p. Grzeszczyka i Czerwinskiego popycha ta
zapomniang kwestje u nas. Gdziez sg ci wszyscy,
ktorzy emocjonowali sie w latach 1923-25 wielkie-
mi programami polskiego szybownictwa?

A gdziez sg czionkowie ,,Szybowji* i ich pro-
gramy? Stomiany zapat przeszedt. Tak oto nagie
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Ptatowiec sportowy ,M. N. 3“ 4 osobowy konstrukcji J. Medweckiego i inz. Zygmunta. Nowakowskiego, Poznan. —

Widok z przodu.

ksztalty prawdy. Do Was kluby lotnicze rzucam
wezwanie objecia zaniedbanych dziedzin sportu lot-
niczego. Z otuchg i $Smiatem zaufaniem podnie$¢ mo-
zemy, ze kluby poza szkoleniem pilotazu stworzg
nowe zycie lotnicze.  Ozyz Klub Akademicki we
Lwowie z b. prezesem pilotem in'z. Grzeszczykiem
ua polu szybownictwa nie podkreslit mysli o wszyst-
kich dziedzinach sportu lotniczego? Czyz udziat
Aeroklubu Akademickiego w Krakowie w konkursie
awionetek i zdobycie pierwszej nagrody nie jest te-
go dowodem? Loty tego klubu w Zakopanem pod-
czas miedzynarodowych zawodow narciarskich w
fatalnych warunkach atmosferycznych (bo mrozu
okoto 40 stopniowych) wobec szeregu sportowcow
zagranicznych podniosty lotnictwo sportowe w
Polsce wysoko. Organ Aeroklubéw Akademickich
»Miody Lotnik* nie potrafit tyoh momentéw pod-
nies¢ i uwydatni¢. Jeden z Klubéw zamierza uru-
chomi¢ sekcje balonowa. Zndéw nowy wyczyn w
kierunku opanowania wszysitKich dziedzin sportu
lotniczego.  Prawie wszystkie kluby posiadajg w
swych gronach cztonkéw konstruktoréw i ci mysla
0 sportowych wyczynach swoich konstrukcji. Nie
na tern koniec, trzeba nam programu i podziatu prac
w naszym sporcie. Palaca sprawg sa tereny szybo-
we i te w najblizszym czasie nalezatoby juz miec.
Porozumienie Klubow oraz Aeroklubu R. P. z Komi-
tetem Lotnictwa Sportowego powinno rozwigzaé

LOTNICTWO

,,Foto Samolot*.

problem szybowniczy! Sport turystyczoo-lotniczy
nie rozwinie sie dopoki nie bedziemy w posiadaniu
wiekszej sieci lotnisk. Tu tez kluby muszg wykazac
swa 'inicjatywe i pchng¢ te dziedzine sportu. Tury-
styka to najwiekszy sukces sportu lotniczego. Gdy
powr6cit w pierwszych dniach maja nasz pierwszy
polski turysta lotniczy p. Skorzewski ze swego rai-
du turystycznego z Afryki, powstata u nas w kotach
lotniczych realna mysl turystyki lotniczej w Polsce.
Tak chcac korzysta¢ z obcych urzadzen | udogo-
dnien dla lotnictwa sportowego i turystycznego
stwdrzmy u nas odpowiednie warunki.

A zatem nie zaniedbane dziedziny lotnictwa
sportowego tylko brak porozumienia i konkretnych
programow pracy jest wynikiem tego stanu. Kluby
I towarzyszgca im praca muszg zdecydowanie sta-
nac¢ do apelu. Nie ma dla nas nie przebytych ostepow
w dziedzinach naszego sportu lotniczego. Dzi$ naj-
bardziej wazna kwestje — to samoloty treningowe
dla b. pilotow i szkolgcych sie. Stowem samolot tu-
rystyczno-sportowy musi sie znalez¢ jeszcze w tym
roku! Rzucajac szereg probleméw z zagadnien na-
szej dziedziny sportu lotniczego wzywam do dysku-
sji na tamach naszej pracy lotniczej i w kotach spor-
towych. Otwdérzmy szeroko bramy dla naszych za-
gadnien sportu lotniczego!

Obserwator.

NA P. W. K.

(Wygt. p. dyr. Wiadystaw Balinski.)

Organizatorzy Powsz. Wystawy Krajowej za-
poznali nas z celami Wystawy oraz z wielkiem zna-
czeniem jej dla kraju. Wiemy, ze Powszechna Wyst.
Kraj., na ktorej w jednern miejscu i w jedynm czasie
pokazane sg wyniki naszej ogromnej pracy, naszych
bogactw i walorow nietylko gosopdarczych, lecz
takze kulturalnych., ze wystawa ta jest wielkg re-
Wwjg naszego dorobku w mnostwie dziedzin zycia
polskiego. W rewji tej bierze udziat lotnictwo pol-
skie.

Jakze sie prezentuje? Czy zdaliSmy egzamin z
naszej dojrzatosci w tej dziedzinie, czy ztozyliSmy
Swiadectwo samodzielnosci, albo przynajmniej zdol-

nosci do samodzielnej pracy w niej tak, jak (zgory
powiedzie¢ mozna) udowodnimy to w innych dzie-
dzinach, zdajgc z pewnoscig chlubny egzamin przed
swoimi i obcymi?

Musimy zacza¢ od stwierdzenia, ze Pow. Wyst.
Krajowa, o ktérej mowi sie, ze ma unaoczni¢ rezul-
taty naszej 10-letuiej pracy od chwili odzyskania
Niepodlegtosci, ze Wystawa ta pokaze nam wiecej,
bo dorobek minionych stuleci, ktory wzrastat prze-
ciez i z chwilg utraty Niepodlegtosci nie zginat, lecz
z Winy zaborcéw zahamowany zostat w swym roz-
woju (w poréwnaniu zwiaszcza z innemi krajami) i
dopiero po odzyskaniu wolnosci mogt sie rozwijac i
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mimo ogromnego zniszczenia Kraju wzrastat dzieki
wysitkom-naszego Narodu, $wiadczgcym o Jego zy-
wotnosci oraz przywigzaniu i mitosci dla Kraju.

Ale lotnictwo jest dziedzing tak mioda, ze
wszystko co zrobiliSmy w niej sta¢ sie mogto bez-
sprzecznie tylko w ciggu tych 10 lat Niepodlegtosci.

Wspaniata zdobycz genjuszu ludzkiego — lot-
nictwo — oddawato juz innym krajom wielkie ustu-
gi, gdy Polska znajdowata sie w niewoli. Ustugi to
byly wojenne, ale po nich nastgpity niebawem no-
we, inne. Odzyskujac wolnos$¢, Polska nie miata lot-
nictwa, podczas gdy inne panstwa posiadaty juz

Stoisko wytw. ,,Samolot”“ na Powszechnej Wystawie Krajowej w Poznaniu.

przemyst lotniczy, doSwiadczenie, wielkie zrozumie-
nie waznosci tej dziedziny, organizacje i rozped do
dalszego rozwoju.

Pamietajmy o tern idagc na Wystawe. Nie omi-
jajmy stoisk, gromadzacych ekisponaty lotnicze, nie
rzucajmy na nie okiem od niechcenia tylko.

Sg tam! rzeczy bardzo ciekawe. Jesli brak jest
nadzwyczajnosci, ktéremu moglibySmy zaimpono-
wac Swiatu, to jednak znajdziemy tam rzeczy wiel-
kie: wazne $wiadectwa mysli i pracy polskiej, do-
wody zdolnosci do dalszego rozwoju tej pracy, kto-
ra przy nalezytej opiece przynie$¢ nam powinna du-
zo korzysci, moze da¢ nam bogactwo i obroni¢ sku-
tecznie naszg wolnos¢, te wolno$é, ktorej owoce w
takiej obfitosci wystawione bedg ma pokaz w innych
— nielotniczyeh pawilonach Pow. Wystawy Kra-
jowej.

Lotnictwo na WYystawie nie jest reprezentowa-
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ne w jednem miejscu. Eksponaty lotnicze znajdzie-
my w kilku pawilonach.

Zaczne od najbardziej imponujgcych stoisk
przemystu lotniczego, w pawilonie nr. 24 (teren B)
urzgdzonym przez Zarzad Zrzeszenia Polskich Prze
mystowcow Lotniczych.

W dziale samolotéw biorg udziat wszystkie 4
polskie fabryki ptatowcéw. Fabryka Plage i Laskie-
wicz wystawia jeden samolot wojskowy i jeden pa-
sazerski— sze$cosobowy ,,Lublin R. 9.“ konstrukcji
inz. Rudlickiego. Budowe tego samolotu poparta wy-
datnie L. O. P. P.

,,Foto Samolot®,

Podlaska Wytwdrnia samolotéw wystawia roé-
whniez jeden ptatowiec wojskowy i jeden pasazerski
— 8-osobowy ,,P. W. S. 20" konstrukcji inz. C'iol-
kosza. Ten samolot, poddany niedawno prébom,
ktore wykazaty nadzwyczajne jego zalety, a wyréz-
niony na konkursie Ministerstwa Komunikacji, zbu-
dowany zostat dzieki powaznemu subsydjum L. O.
P. P., ktére wyprzedzito znacznie orzeczenie sadu
konkursowego.

Podlaska Wytw. Samolotow wystawia nadto
1-szg z awionetek konstrukcji swoich inzynierow,
ktére braty udziat w konkursach L. O. P. P.

Wielkopolska Wytwornia ,,Samolot” wystepuje
z dwumiejseowym aparatem B.M. 5, konstrukcji inz.
Bartla. Jest to znany z opisow aparat transforma-
cyjny-przejsciowy od szkolnego do bojowego i pa-
sazerskiego. Na udoskonalenie tego aparatu réwniez
przyznata subsydjum L. O. P. P.
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Panstwowe Zaktady Lotnicze wystawiajg woj-
skowy metalowy samolot ,,Spad“ oraz czesci samo-
lotu ,,Wibault* — a wiec 2 'nasze seryjnie budowane
na zasadzie licencji ptatowce mysliwskie. — Wias-
nej konstrukcji wystawig Panstwowe Zakilady —
$lizgowiec, zbudowany dla Pana Prezydenta Rze-
czypospolitej.

Kazda z tych fabryk wystawia poza tern roz-
maite czesci samolotow, a fabryka Plage i Laskie-
wicz wyrzutniki do bomb systemu inlz. Swigteckie-
go, bedace przedmiotem eksportu oraz $migta.

W pawilonie przemystu lotniczego znajduje sie,
dzieki uprzejmosci Zrzeszenia, 2-u miejscowa awio-
netka konstrukcji braci S. i M. Dziatowskich, typu,
ktory na 2-m Krajowym Konkursie Awionetek L. O.
Wahren — kota samolotowe; Jaeger i Ziegler —
L. Zielinski - chitodnice i gasnice lotnicze; B.
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amortyzatory gumowe; Fabryka ,,Wulkanit® — to
samo oraz rozne wyroby gumowe, kauczukowe i
ebonitowe dla lotnictwa; J. Wagner — Swiece do
silnikbw, oraz $ruby i sworznie; G. Gerlach — pre-
cyzyjne poktadowe instrumenty lotnicze; Varso-
vienne — komplety odziezy dla pilotéw.

Woreszcie w pawilonie Zrzeszenia znajdujg sie
ciekawe fotografie, wykresy 1 statystyki ,,Zrzesze-
nia“ oraz Linij Lotniczych ,,Lot*

W pawilonie ciezkiego przemystu Nr. 1 (teren
A) majg swoje stoisko Polskie Zakiady ,,Skody“,
ktére wystawiajg silniki lotnicze. Dwa silniki bu-
dowane sg na podstawie zakupionych przez Polske
licencyj zagranicznych, maiinowicie: ,,Loraine-Die-
trich* 450 KM., oraz Wright ,,Whirl-Wind*“ 220 KM.,
uzywane w lotnictwie wojskowem i eywilnem.

Platowiec sportowy ,,M. N. 3“ 4 osobowy konstrukcji J. Medweckiego i inz. Z. Nowakowskiego, Poznan, — Widok z boku.

P. P. uzyskat I-3 nagrode. Awionetka wykonana
przez konstruktorow, w ich warsztacie przy 2-m
putku lotniczym, jest wiasnosScig Ligi Obrony po-
wietrznej i Przeciwgazowej, lecz jej pawilon jest
zbyt maty, by mogta tam stac.

o kI_=>rzemys% silnikowy reprezentujg tu dwie fa-
ryki.

Wytwornia Maszyn ,,Avia“ pokazata nam pol-
ski silnik matej mocy, konstrukcji inz. Zalewskiego.
Wyniki préb tego silnika sprawity,, ze z funduszéw
L. O. P. P. jest udoskonalony przez konstruktora w
fabryce ,,Avia“.

Firma ,,Autoremont* wystawia polski
matej mocy inz. Petera.

Smigta oprécz fabr. Plage 'i Laskiewicz wysta-
wia polska firma o brzmieniu obeem ,Integrale
Ghauviere w Warszawie.

Dalej szereg przedsiebiorstw wystawia naste-
pujace przedmioty. Mianowicie: Jozef Fraget —
odlewy alumlinjowe, Walcownie Metali S. A. w
Dziedzicach — po6Habrykaty aluminiowe i mosiezne
oraz bardzo cenny dla lotnictwa produkt, zwany
duraluminem, wiasnej recepty, pod nazwag ,,alupo-
lon*; Tow. Sosnowieckich Fabryk Rur i Zelaza —
rury lotnicze; inz. Abratanski — pierscienie ttoko-
we; Brandel, Witoszynski i Ska — czesci'silnikowe ;

silnik

,,Foto Samolot*.

Jest tam jeden jeszcze cieakwy eksponat, mia-
nowicie prototyp polskiego silnika pomystu inz. H.
Brzeskiego 80 KM. Silnik ten wykonany zostat
przez Zaklady ,,Skoda“ catkowicie za fundusze L
O.P.P.

Uczyniwszy ten przeglad wypada podkreslic,
ze nie spos6b jest wystawi¢ wszystkiego, co nasze
fabryki robig. Wiecej jeszcze podkresli¢ trzeba, ze
najcenniejsze dla nas eksponaty, prototypy ptatow-
cow, awionetek i silnikow nie wyczerpujg pracy na-
szych konstruktorow.

W rozwoju polskich konstrukcyj stanowig wy-
stawione prototypy albo ostatnie stadjum wielu
prob, albo . np. awionetki sg poniekad symbolem
widu udatnych typéw innych konstruktorow, kto-
rych awionetki nie znalazty sie na wystawie z braku
miejsca.

Jeszcze jedna uwaga — jakze duzo z tych rze-
czy wykonano za fundusze spoteczne L. O. P. P.

Jakie wnioski mozemy wyciggna¢ z tego, cos-
my widzieli? Dostrzegamy pietno niedostatku ma-
terialnego, braku opieki nad jedng z najwazniej-
szych dziedzin. A jednak... wida¢ takze bardzo
duzo dobrego, bo wida¢ wszystko, co potrzebne jest
aby z chwila usuniecia jedynej trudnosci, o ktorej
wspomniatem — dla naszego lotnictwa rozpoczat
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sie okres wspaniatego rozwoju. Mamy przede-
wszystkiem ludzi, do tego przygotowanych.

ChodZmy jednak do innych pawilonow.

W pawilonie No. 23 (teren B.) Ministerstwa Ko-
munikacji znajdziemy modele ptatowcéw pasazer-
skich ,,Fokker*, uzywanych obecnie w komunikaciji,
i ktérych budowa rozpoczyna sie w Polsce, projekty
kilku portéw lotniczych, i oswietlenia ich oraz szla-
kéw powietrznych, profile tych szlakéw, statystyki,
fotografje.

W pawilonie Nr. 27, t. j. w patacu Rzgdowym
na 2-m pietrze (teren B.) w dziale Ministerstwa
Spraw Wojskowych wystawione sg lotnicze foto-
grafje, wykresy lotow i raidow, wydawnictwa Inst.
Badan Techn. Lotn.

Prasa Lotnicza znajduje sie w pawilonie prasy
Nr. 40 (teren C.).

Pozostat do obejrzenia jeden jeszcze pawilon —
mianowicie wiasny pawilon L. O. P. P., oznaczony
Nr. 6 na terenie A.

Jest niewielki, przeto nie moze miesci¢ rzeczy
duzych, w dodatku lotnictwo ulokowato sie tam
wspdlnie z gazami, o ktorych tu mowic nie bede, by
nie odbiega¢ od tematu.

Duze eksponaty L. O. P. P. korzystajg z gosciny
w pawdonach przyjaciot. Ale mimo, ze niema w jej
pawilonie przedmiotow duzych, znajdzie tam zwie-
dzajacy rzeczy naprawde wielkie.

Z modeli awionetek, ktére otrzymaty l-e na-
grody na konkursach Ligi, z fotografii, z 'barwnych
plakatow, z ilustracyj automatycznie przenoszonych
z coraz innych przezroczy na ekran, ze statystyk,
ksigzek, czasopism i t. d., ze wszystkiego tego wy-
ziera¢ bedzie wysitek naszego spoteczenstwa, we
wszystkiem tem zobaczy zwiedzajgcy — dobrowol-
nie ztozony i dobrze zuzyty ofiarny grosz.

PILOT
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Przed oczami zwiedzajacego przesuwac sie
beda mury wielkich instytutéw, lotniska z hanga-
rami oraz innemi zabudowaniami, szkoty wybudo-
wane i budowane, nauka i zycie w szkotach, mecha-
nicy i piloci, stypendja inzynierow pracujacych dzi$
w lotnictwie, rozwoj tworczosci w dziedzinie lotnic-
twa — prototypy ptatowcéw i wielu awionetek,
konkursy z nagrodami dla najlepszych, popieranie
rozwoju nauki ’ piSmiennictwa naukowego, popula-
ryzacja wiadomosci o lotnictwie, zwiekszenie w
spoteczenstwie zainteresowania sie sprawami lot-
nictwa, szczegOlnie za$ nadzwyczajny jego rozwoj
wséréd miodziezy, prace miodziezy, sport lotniczy,
propagandowe srodki, zgromadzone wprawdzie w
nieduzej ilosci wobec szczuptosci miejsca  wszy-
stko to zrobione przez L. O. P. P., przesunie sie
przed wzrokiem uwaznego zwiedzajgcego, a wszy-
stko to razem wziete Swiadczy, ze mamy w Polsce
zastep zacnych obywateli, rozumiejacych czem jest
lotnictwo, rozumiejgcych, ze bez niego Zle jest w
czasie pokoju, a jeszcze gorzej bytoby w czasie
zawieruchy, do ktérej trzeba by¢ przygotowanym.

Do pawilonu L. O. P. P., na placyku, potozonym
w lewo od gtdbwnego wejscia na P. W. K., dobrze
widocznego, uwienczonego samolotem i stojgcego
na drodze pomiedzy wielkg pierwszg grupg gma-
chéw, a nastepnemi — powinien wstgpi¢ kazdy
zwiedzajgcy wystawe.

Niech wstapi, przyjrzy sie pracy, dokonanej za
jego grosz, a jesli jego grosz w tem udziatu nie brat
— niech sie przekona czy stusznie postepowat?

Pawilon pod ptatowcem — to skarbiec, zawie-
rajacy Swiadectwa czci, naleznej dobremu obywa-
telowi Rzeczypospolitej Polskiej!

OPIS PLATOWCA SPORTOWEGO 4-OSOBOW. M. N. 3

konstrukcji Jozefa Medweckiego i inz. Zygmunta Nowakowskiego.

Samolot jest gérnoptatem o jednej parze za-
strzatdw. Zastrzalty te usztywnione miedzy sobg
rurkag w odlegtosci Vs dtugosci od skrzydta i w tem
miejscu usztywnione skrzydiem za pomocg rozpor-
ki w ksztatcie N biegngce prostopadle do zastrza-
téw. Skrzydto jest dwudzwigarowe, dwudzielne i
zkaczone na piramidzie, ktorej przedni trojkat posia-

da do przodu idace dwie wsporki usztywniajgce.
Kadtub posiada 4 miejsca przesuniete wzgledem
siebie, aby unika¢ zbytniej jego szerokosci. Do
dwdch siedzen znajdujacych sie pod skrzydtem do-
stawac sie mozna przez drzwi w kadtubie znajduja-
ce sie po prawej stronie, za$ po dwéch tylnych z go-
ry kadtuba. Miejsce pilota znajduje sie po lewej

Ptatowiec sportowy ,,M. N. 3“ 4 osobowy konstrukcji J. Medweckiego i inz. Z. Nowakowskiego, Poznan. — Widok z tytu.

,,Foto Samolot®.



Nr. 6.

stronie w jednem z siedzen tylnych, ktére jest wy-
suniete nieco naprzod. Sterownica jest pojedyncza.
Kadtub posiada przy ogonie optyw fatwo odtrzepia-
ny w celu dostania sie na ptozy i dzwigni steru wy-
sokosci w nim schowanych. Statecznik pionowy
wraz z sterem kierunkowym mozna przez wytgcze-
nie zamka odchyli¢ do géry w kierunku od tytu do
przodu na zawiasie znajdujagcym sie z przodu sta-
tecznika pionowego. Stuzy to do tatwego dostania
sie do regulacji statecznika poziomego, ktéra takze
umocowana jest wewnatrz kadtuba oraz do dzwigni
i przektadni steru wysokosci. Statecznik poziomy
jest dwudzielny wsparty dwoma stupkami od dotu,
zas$ statecznik pionowy wolnonos$ny.

Podwozie drewniane normalne z amortyzatora-
mi sznurowemi. Zamiast zwyktej ptozy znajduje sie
z tylu kadtuba koto, ktére moze sie obraca¢ przy
starcie, za$ przy ladowaniu jest hamowane.

Loze silnika spawane z rur stalowych skiada sie
z piescienia i szesciu sporek zbiegajacych sie w trzy
punkty do zamocowania na kadtubie. Za silnikiem
znajduje sie przegroda przeciwpozarowa z blachy
aluminiowej. Poza przegroda przeciwpozarowsg
znajdujg sie zbiorniki benzyny i oliwy z blachy alu-
miniowej w ksztatcie walcow, ktorych szwy sg lu-
towane.

Ostony z blachy aluminiowej przebiegajg mie-
dzy cylindrami silnika i tworza ciggty linje z stosz-
kiem okrywajacym piaste sSmigta.

PILOT

Str. 91.

Catos¢ konstrukcji drewniana: skrzydto i stery
kryte sklejkg 0,8 mm, kadtub sklejkg 1.0 i 1,5 mm.
silnik Anzani 45 MK. 6-cio cylindrowy gwiazdzisty
chtodzony powietrzem. Ptatowiec jest wyposazony
W magneto rozruchowe i gasnice.

Rozpietos¢ skrzydet 11,00 m
Dtugos¢ catkowita 7,10 m
Wysokos¢ 2,25 m
Rozstaw kot 1,70 m
Profil Bobek Nr. 6
Dtugos¢ profilu 1,75 m
Powierzchnia nosna 18,50 m?
Silnik Anzani 45 1 MK
Ciezar wiasny 335 kg

Pigtowiec sportowy 4-miejscowy7*11/pPt'
konstrukcji 7Medweckieyc i
wo-KiotvsKtgca
Rozpietos¢ skrzydet |
Diugosé catkowita IZ?88
Wysokosé 2150

Rozstaw ko6t 1700
r,of | Babsk NiS
Dtugos¢ profilu 1750

Towierzcknia no$na
Silnik ,Anzani 457K
C.w. 335ks

f
oy 300"

Cm 345~
cec. 680 kg

36,8kg/m2

Wizl

Wsp6tczynnik bezpiecz. 6

100 km/godz.
60 km/godz

300 km.

Obcigzenie powierzch.
Obcigzenie moysiln.
Noc powierzchniowa

Szybko$¢ norm
Szybkos¢ ladow.

P . 7%z,,«A 29. 10.28.
Promien dziatania. B

Ciezar tadunku 345 kg
Ciezar catkowity 680 kg
Stosunek C. +: C. w 1,03
Obcigzenie powierzchni 36.80 kg/m?
Obcigzenie mocy silnika 15.80 kg/MK
Moc powierzchniowa 2,43 MKI2
Szybko$¢ normalna 105  klm/godz.
Szybko$¢ ladowania 58  kim/godz.
Promien dziatania (4 osoby) 300  kim.
Wspotczynnik bezpieczenstwa 6

Niezwykle zalety posiada nowy polski ptatowiec
sportowy ,,M. N. 3“ konstrukcji Jozefa Medweckie-
go i inz. Zygmunta Nowakowskiego w Poznaniu.

Jest to jednoptat o powierzchni noéntj 17 mtr.
kw. zaopatrzony w silnik 45 MK typu ,,Anzani“.



Str. 92.

Uktad skrzydet oraz smukia linja kadtuba przypo-
mina typ Bellanca lub Rayn, na ktérym latali Lind-
berg i Charrtberlin.  Skrzydfa i kadtub sg okryte
cienka sklejka, a w przedni czesci kadtuba umiesz-

Ptatowiec sportowy ,M. N. 3“ 4 osobowy.
Zespol smigto-silnikowy (Silnik Anzani 45 MI()
,,Foto Samolot®.

czone sg 4 wygodne siedzenia. Wspotczynnik 'bez-
pieczenstwa olbrzymi jak na taki ptatowiec — o$m.

PILOT
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Awionetke tg konstruowali p. Jézef Medwecki
I inz. Zygmunt Nowakowski, konstruktorzy lotniczy
przy Sp. Akc. ,,Samolot® w Poznaniu, najblizsi
wspotpracownicy znanego konstruktora lotniczego
inz. Ryszarda Bartla. Wieczorami pracowali z ca-
tem zapairceim siebie, aby stworzy¢ ten nowy uda-
ny typ.

Tylko przez niedostarczenie silnika na czas,
ptatowiec ,,M N 3 nie mogt wzig¢ udziatu w 2. Kra-
jowym Konkursie Awionetek, cho¢ byta to jedna z
najciekawszych maszyn, ktéra miataby w konkur-
sie bodajze najwieksze szanse.

Samolot tgcznie z silnikiem wazy zaledwie 320
kg. i jest w stanie unies¢ drugie tyle, przeto potrafi
juz przy tylko 45 M'K udzwigna¢ 4 osoby i osiegna¢
przytem obcigzeniu szybkosci do 120 kim. godz. i to
przy niesprawnie pracujgcym ii rozregulowanym
silniku 45 MK typu ,,Anzani“, wowczas, gdy ptato-
wiec jest obliczony na silnik 60 MK. Ten silnik ,,An-
zani“ to jedyna wada samolotu. 'Ptatowiec ,,M N 3“
jest bezsprzecznie jeden z najciekawszych rozwig-
zan konstrukcyjnych, nietylko w Polsce, ale i w
Europie, gdyz dotychczas jeszcze nie styszano aby
ptatowiec z silnikiem 45 MK latat z 4 osobami.

Czy naprawde nie optacitoby sie da¢ mu silnik
lepszy a konstruktorom pomoc, by mogli dalej do-
skonali¢ swe prace? Przeciez to prawie gotowy
typ maszyny turystycznej i gospodarczej, jaka za-

aja ,,Aerokluby®. Czy nie powinny sie tern zajac
sportowe Kkluby lotnicze i miarodajne czynniki?

FOKKER F. VILI.

. Wobec tego, ze na polskich cywilnych linjach lot-
niczych juz czeSciowo kursujg, a maja byC wprowa-
dzone wytacznie samoloty pasazerskie typu Fokker, sa-
dze, ze Zzainteresuje naszych CzytelnikOw, podajac. im
nieco szczegotow  dotyczacych “powstania, rozwoju |
budowy tych samolotow. Sadze rowniez, ze publicznos¢
orientujac si¢ dobrze w sprawach lotnictwa cywilnego,
chetniej korzystaC bedzie z tego_ tak niezastagpionego w
obecnych czasach srodka komunikacji.

W roku 1910 mtody, zaledwie dziewietnastoletni ho-
lender A. H. G. Fokker, skonstruowat Blerwszy ptatowiec

tego typu. Skonstruowat go dla siebie i na nim uczyt
sie latac.
¢ Aparat wzbudzit wéréd znawcdéw wielkg sensacje,

gdyz w nim po raz pierwszy zastosowang zostata kon-
strukcja, zapewniajgca ,,automatyczng rownowage®, to
jest_ powodujaca powrdt maszyny do normalnego poto-
zenia z kazde| pozycji, bez zadnych dziatan sterami, a
tylko na zasadzie wiasciwosci tej konstrukcji.

Nie m,og%c w swej matej ojczyznie znale$C dosta-
tecznych srodkéw dla dalszego rozwoju wynalazku —
Fokker zwraca sie¢ 0 pomoc do Francji, ktéra jednakze

kazuje mate zainteresowanie sie t% sprawag; to samo
spotyka_Fokkera ze strony Anglji. Zmuszony okolicz-
nosclami, zwraca, si¢ wowczas do Niemiec i tu znajduje
konieczne poparcie, ktore pozwala mu nawet zorganizo-
wac fabryke samolotow na terenie tego kraju.

Po ukonczonej wojnie Swiatowej powraca Fokker
do swojej ojczyzny i w Amsterdamie buduje ogromne
zaklad)&,przemysjrowe,_ zatrudniajace obecnié zgorg 600
robotnikow. Produkuja_one samoloty, znane w catym
Swiecie i cieszace sie najzupetniej zastuzona stawa,

. Na samolocie Fokkéera odbyt swoj pierwszy lot do
bieguna pétnocnego kom. Byrd; na aparacie tego typu
przebyta zostata przez Lingsford-Smittha i Ulmia naj-
dtuzsza droga powietrzna z Ameryki do Australii ponad

Oceanem Spokojnym. Na_aparatach Fokkera zorgani-
zowana zostata komunikacja pocztowa miedzy Holandig
i Indiami, na przestrzeni wynoszacej 14 000 Kim.

. Zaklady Fokkera pracujg dla wszystkich czesci
Swiata; _ Zgorg 90 Towarzystw komunikacji lotniczej
uzywa Fokkerow na swoich wewnetrznych 1 zagranicz-
nych linjach.

. Polska jest jednem z jedenastu panstw, ktore wyku-
pl’% licencje na budowe Fokkerow u siebie w kraju, a
najbardziej znana ze wszystkich francuskich linji lot-
niczych C. J. D. N. A, uzyskata niedawno (po dtugich
zreszty staraniach) od Ministerstwa Lotnictwa pozwole-
nie na kupno 10-ciu Fokkerow dla swego uzytku. Sta-
rania te trwaty zgora 5 lat, a pozwolenie na kupno udzie-
lone zostato wtedy, gdy C. I. D. N. A. zrzekta sie czesci
subsydium rzadowego w wysokosci 8 000 000 fr. w tej na-
dziei, ze przy uzyciu ptatowcow Fokkera zdota w krot-
kim czasie Zaoszczedzi¢ te sume na eksploatacji.

_ Niewatpliwie oszczednosci te zostana osiagniete, bo
procz doskonatej konstrukcji, dajacej pasazerom gi(wa-
rancje zupeinego bezpieczenstwa — aparaty Fokkera
sg bardzo ekonomiczne.

. Ekonomia jest zaleta decydujaca 0 zywotnosci lot-
nictwa cywilnego. Mowia o tern najlepiej cyfry, ktore

kazuja, ze przewoOz 1 tonny towaru na przestrzeni
1 kim. Kosztowat w 1927 r. na”linjach komunikacyjnych
niemieckiej Lufthanzy 11 zt i 14 gr, a w _tym samym
roku przewoz tej samej ilosci towaru na linjach holen-
derskich uzywajgcych "wytacznie samolotow Fokkera,
kosztowat tylko'4 zt. 32 gr.

_ Przejdzmy teraz do konstrukcji aparatu, gdyz tylko
dzieki niej, ptatowce Fokkera moga zados¢ uczyni¢ wy-
maganiom, stawianym wspotczesnej maszynie.

Zaczynajac swojg prace na polu lotnictwa cywilnego,
Fokker zdawat sobié doskonale sprawe, ze aparat komu-
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nikacyjny rozni¢ sie powinien zasadniczo od aparatu
wojskowego. ) ]

Podczas gdy od tego ostatniego wymaga sie przede-
wszystkiem maximum szybkosci i zwrotnosci, samolot
cywilny powinien dawaC maximum_ gwarancji bezpie-
czenstwa, powinien byC wygodny i — jak juz wyzej
wspomniatem — ekonomiczny. Przystgpujac”do budo-
wy aparatu, konstruktor nie moze zapominaC o tych
irzech zasadniczych wymaganiach. ) o ]

Petng gwarancje bezpieczenstwa da¢ moze jedynie
ptatowiec skonstruowany z materiatu trwatego, odpor-

PILOT
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czaj dokladnego wykonania przez robotnika fachowca,
a co zatem idzie — robotnika_kosztownego.
Najmniejsze uszkodzenie aparatu, najmniejsze rozluznie-
nie nitow, wymaga’roby_ods?/%ama catej maszyny do
specjat, zaktadow, co pociggatoby za sobg ogromne Kko-
szty. Tymczasem rury stalowe, spawane autogenem,
sg tak tatwo obrabialne, ze uszkodzone ich czesci dajg sig
usunaC zwyczajnie zapomocy chtodnej pity, a cata na-
Erawa moze byC wykonana na poczekaniu, przez robotni-
a bznajmnlej nie fachowego. ]

récz tego, stal profilowa i dural s metalami bardzo

Whetrze kabiny Fokkera F VIl uzywanego na naszych liniach komunikacyjnych.

nego na zmiany atmosferyczne i jaknajmniej podlegaja-
cego wibracjom, powodujacym rozluznienie czasteczek.
Przy tern Konstrukcja aparatu powinna byc {(a najbar-
dziej uproszczona, aby utatwiC kontrole nad kazdg po-
szczegolng czescig i umozliwi¢ utrzymanie tych czesci
sktadowych w nalezytym porzadku. -~ Ze wzgledow eko-
nomii materiat konstrukcyjny powinien byC niedrogi i
|atW1Y do zdobycia. ]

akim idealnym materiatem do budowy kadtuba pta-
tO\{VC& okazaty sie rury stalowe, spawane zapomocg
autogenu.

iemcy i Anglja uzywajg do budowy samolotow
przewaznieé stal profilowa lub tez duraluminjum. Fokker
odrzucit te, dwa materiaty pomimo ich niezaprzeczonej
konstrukcyjnej wartosci, a to dlatego, ze taczenie po-
szczegolnych czesci stalowych lub duraluminjowych musi
sie odbywaC zapomocg nitowania, co wymaga nadzwy-

wrazliwemi na zmiany atmosferyczne, szczegdlniej na
owietrze przesycone solami i kwasami. Ptatowce dura-
owe i inne wymagaja specjalnych hangaréw, odpowied-
nio ogrzewanych, nadzwyczaj umlej%tnego i troskliwego
dozoru, czyli — kosztownej obstugi, w przeci-
wienstwie do samolotéw Fokkera. B )
. Ale najwa;meggzq moze zaletg konstrukcji rurowej
jest jej nosnos¢, ktora okazata sie znacznie wiekszg niz
w aparatach budowanych ze stali lub duralu.

Nosnoscig nazywamy — jak wiadomo — pewng
ustalong granice obcigzenia ptatowca. Przekroczenie tej
granicy, czyli nadmiar obcigzenia maszyny pocigga za
sobg grozne skutki. ) _

Ot6z powtarzam raz jeszcze, ze aparaty Fokkera
konstruowane z rur stalowych, maja nosnos¢, czyli site
noanh znacznie wigkszg niz aparaty konstruowane z
innych metali. Wi{asSciwosC ta jest rownie wazna ze
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wzgledu na bezpieczenstwo podrézujacych,
wzgledu na ekonomie.

_ Skrzydta, ktdre stanowig chyba najwazniejszg czes¢
kazdego samolotu, w aparatach” Fokkera sg drewniane,
o grubym profilu 1 wolnonosne, to znaczy, ze nie, posia-
dajg ani linek ain_kabli, ktore tak fatwo rozluzniajg sie
od wibracji, zmieniajac kat nachylenia ptaszczyzn i powo-
du%alc katastrofy. Przytwierdzone do kadtuba zapomoca
czterech bolcow, a malo narazone na zewnetrzne uszko-
dzenia — nie wymagaja skrzydta Fokkerowskie specjal-
nych zabiegow.  Pociagniecie od czasu do_czasu poko-
stem ich powierzchni, zabezpiecza je zupetnie i chroni od
szkodliwych W'J_g)+¥wow atmosferycznych. )

Samoloty Fokkera, kursujgce i majace kursowac na
polskich linjach lotniczych, sg dwojakie:

Jedne przeznaczone do dalszych podrozy nad tere-
nami gorzystemu zaopatrzone sg w trzy silniki Wrighta
0 sile 225 MK kazdz, chtodzone powietrzem.  Silniki,
umieszczone pod_pokrywa metalowa i przytwierdzone
do kadtuba rowniez zapomoca bolcow, sg ruchome i w
razie uszkodzenia daja sie zastapiC przez silnik zapasowy
W przeciggu niespetna pot godziny. Kontrola nad niemi
jest tatwa, gdyz wystarczy uniesC ruchoma pokrywe,
aby mieC cafy ‘silnik’ przed ‘oczami i dostrzec przyczyne
uszkodzenia.

Drugi tqu maszyn, przeznaczony do lotow na we-
wnetrznych_ linjach polskich, nad terenem réwnym, nie-
przedstawiajgcym zadnych niebezpieczenstw w razie 13-
dowania przymusowego — posiada jeden tylko silni
Lorraine o sile 450 MK., chtodzony wodg. (Jezeli wspom-
niatem tu o lgdowaniu przymusowem, to jedynie teore-
tycznie, gdyz przy uzyciu Fokkerow ewentualnosc taka
jest prawie wykluczona. ) )
_Trojsilnikowe Paray_mogq bezpiecznie konstynuo-
wac swoj lot nawet w razie uszkodzenia jednego motoru
| to_przy petnem obciazeniu. Przy uszKodzeniu dwoch
silnikow, ptatowiec tez jeszcze moze utrzymac sie w
powietrzu, o ile obcigzenie nie jest zbyt wielkie.

Jezeli Fprz&/tem wszystkiem uprzytomnimy sobie, ze
samoloty Fokkera zdoby{%/ sobie Swiatowa stawe dzigki
zastosowaniu w ich konstrukcji ,,automatycznej réwno-
wagi“, ktora wnet przy utracie szybkosci nie pozwala

maszynie wej$s¢ w korkociag, lecz w dalszym ciggu
utrzymuje jg W pozycji niczem nie zagrazajacej pasaze
rom, a umozliwiajgcej pilotowi opanowanie sterow, Jte;
zeli dodamy, ze rezerwoary z benzyng i doptyw tej
ostatniej do motorow, zostaty rozmieSzczone w Sposob
zmniejszajacy do minimum grozbe pozaru, to bedziemy
zmuszeni przyznac, ze dla bezpieczenstwa podro-
zujacych zostato uczynione wszystko, co lezy w grani-
cach mozliwosci.

Dla ich wygody zas uczyniono rowniez wszystko,
na co pozwolita wzglednie szczupta przestrzen Kabiny.

Podroz, chociazby najkrotsza, odbyti w ztych i nie-
odpowiednich warunkach, staje sie ucigzliwa.

Cbz mowic¢ dopiero, jezeli odbywac ja trzeba w po-
stawie zgietej, w chtodnej lub — co gorsza — dusznej
[ meprzemetrzaneg kabinie, jezeli pare godzin siedzieC
trzeba bez ruchu, trzymajac walizke na kolanach, w cig-
gtej obawie, ze sie kogos potraci?

Kabina pasazerska na samolotach Fokkera nie za-
graza zadna z tych przykrych ewentualnosci. Zaopa-

jak i ze

Warunki prenumeraty:
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trzona w_wygodne siedzenia, doSC szeroka i wysoka,
by pozwoli¢ pasazerom na swobode ruchow, zaopatrzo-
na jest w siatki na bagaze reczne i w szyby, ktore dajg
sie otwieraC bez zadnego wysitku.

W czasie chtodéw specjalna rura wydechowa, po-
taczona z silnikiem, ogrzewa kabing, a regulowanie tem-
Rleratury zalezne jest najzupetniej od woli pasazerow.

ie zapomniano tez o toalecie, do Ktdrej prowadzi wy-
godne przejScie, ani 0 zaopatrzeniu jej W wode biezaca.

Pilot, ta najwazniejsza osoba na ptatowcu, nie zo-
stata rowniez pominieta. Wygodne siedzenie, przed kto-
rem umieszczono dwa_stery (jeden zapasowy dla dru-
E!ego_ pilota), ostoniete *est i zabezpieczone przed wszyst-
demi zmianami_atmosterycznemu Duze szyby ze Spe-
cjalnego szkta ,, Triplex* odkrywaja przed pilotem szeroka
przestrzen, pozwalajgc mu orientowaC sie fatwo i nie
przysparzajgc trudu w pilotowaniu.

Na zakonczenie dodajemy jeszcze, ze do wnetrza
kabiny wchodzi sie z ziemi przez drzwi wygodne i przy
pomocy jednego tylko stopnia;_ ze podwozie zostato zao-
Eatrz_o_ne w specjalne urzadzenie sprezYnowe, ktore zna-

omicie zmniejsza wstrzgsnienie prz%/ adowaniu normal-
nem, a zabezplecza pasazerow od obrazen przy lagdowa-
niu przymusowem na gruncie nieodpowiednim:

~ Ostatnie stowo w konstrukcji Fokkeréw nie zostato
jeszcze wypowiedziane. Nad udoskonaleniem tych pta-
towcow pracuje wynalazca i caty zastep inzynierow,
ale juz obecnie twierdzi¢ mozna, zé podroz_na tych ma-
szynach nietylko nie przedstawia zadnego niebezpieczen-
stwa, ale jest prawdziwg przyjemnoscia.

Ptatowiec sportowy ,,M. N. 3“ 4 osobowy.
Ptoza (przy starcie obrotowa — przy fadowaniu zostanie tola
ptozy tamowana.
,,Foto Samolot*.

Prenumerata wraz z przesytkg pocztowg wynosi w kraju:
rocznie 12,— zi,

potrocznie 7,— zt, kwartalnie 3,50 zi.

zagranicg: rocznie 18— zi, pétrocznie 10,— zt.
A - Cala STrOoONA........cccceeeeeeee e zt 400,—
Cena Og*oszen' POt Strony........ccccovvveiiinceiic, ) 200,—
Cwieré StroNy........cccccovevevive e, y 100,—

Ogtoszenia kolorowe na okladce 50% drozej.
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SWIETO LOTNICZE W VINCENES.

Lotnictwo francuskie urzadza rok rocznie w
okresie Zielonych Swiat pokazy i zawody lotnicze.
Zasadniczym celem tego Swieta jest popularyzacja
idei lotnictwa i jego zdobyczy.

W tym roku $wieto bylo przygotowane ze
szczegOlng starannoscig, gdyz kilka miesiecy temu
zostato utworzone Ministerstwo Lotnictwa, ktorego
prawo bytu jest jeszcze w sferach politycznych pod
znakiem zapytania. W tych warupnkach tegorocz-
ne Swieto w Vincennes stato sie jakby egzaminem
dla nowego Ministerstwa.

Inicjatorem organizacji Swieta na wielkg skale
byt dyrektor poczytnego Dziennika paryskiego
».LTntrasigeant* — p. Bailby, czotowy propagator

wej, z silnikami réwniez krajowymi.
samolotow byty nastepujace:
1. pilot pptk. Szandorowski
obserwator por. Maciejowski,
2. pil. kpt. Malik
obs. kpt. kpt Przedborski,
3. pil. por. Warpechowski
obs. por Kulza.

Marszruta byla nastepunjgca: Warszawa—Kra-
kéw—Praga—Strassburg—Paryz.

Ekipa nasza wystartowata z Warszawy dnia 17
maja rano o godz. 4-tej z tern, ze w ciggu dnia doleci
do Pragi, nastepnego za$ dnia rano - do Paryza, to

Zatogi trzech

Z miedzynarodowego kongresu lotnictwa sanitarnego w Paryzu.
W Orly pod Paryzem odbyt sie pokaz z najnowszych zdobyczy w dziedzinie lotnictwa sanitar-
nego przy transportowaniu rannych i chorych.

idei Ministerstwa. Organizacji podjagt sie Aeroklub
Francji z prezydentem p. Flandin na czele. Gtow-
nym wykonawcag byto wojskowe lotnictwo. Pro-
tektorat objat Minister Lotnictwa p. Laurent-Eynac,
honorowym za$ protektorem byt Prezydent Repu-
bliki.

Wzorowa organizacja Swieta, niebywata ilo$¢
trzystu samolotéw, biorgcych udziat w pokazach,
olbrzymie zainteresowanie szerokiej pubncznosci
(31)0.000 widzow dziennie) oraz brak jakichkolwiek
wypadkow sprawity, ze Swieto tegoroczne stato sie
wspaniatym dowodem celowosci i zywotnosci nowej'
organizacji Lotnictwa francuskiego.

Delegacja polska.

Na zaproszenie Aeroklubu Francji nasze M. S.
Wojsk, delegowato na Swieto w Vincennes ekipe lot-
nicza, ztozong z 3 samolotow pod dowodztwem ppik.
Szandorowskiego.

W tym celu zostaly uzyte seryjne wojskowe
samoloty typu dwumiejscowego, produkcji krajo-

jest jeszcze przed rozpoczeciem $Swieta, naznaczo-
nego na 19 i 20 maja.

Niestety juz pierwszy etap (do Krakowa) odby#t
sie w tak niekorzystnych warunkach atmosferycz..
,nych (mlgla i deszcz), ze tréjka zostata rozproszona

- tylko jeden samolot dotart bez lgdowania, dwa
inne za$ musiaty ladowaé w drodze (zresztg zupet-
nie pomysinie). Cata ekipa zebrata sie w Krakowie
dopiero na pierwszg godzine po potudniu. Usitowa-
nia dokonania przelotu do Pragi tegoz dnia nie po-
wiodty sie, gdyz samoloty gubity sie nawzajem we
mgle.

Olbrzymi niz barometryczny, ogarniajgcy catg
Europe Srodkowg stworzyt przeszkody nieprzezwy-
ciezone w postaci niskich chmur i mgty, ktére po-
krywaty szczelnie bedace na drodze gory: Sudety na
wschodzie i Czeski Las na zachodzie Czechostowa-
cji, a nastepnie Schwarzwald i Wogezy. Przelot
nad chmurami byt niemozliwy, gdyz lotniska w Pra-
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dze, Norymberdze i Strasburgu rowniez byly we
mgle.

W tych warunkach zatloga nasza dotarta do
Pragi nastepnego dnia, t. j. 18. V., wykonujac dwa
niebezpieczne przeloty Krakéw—Otomuniec i Oto-
muniec--Praga, lecac dolinami goérskiemi. Usito-
wania zatogi, podjete nastepnego dnia w celu kon-
tynuowania lotu, zawiodty catkowicie, gdyz warun-
ki atmosferyczne jeszcze sie pogorszyty. Na szcze-
$cie dnia 20. V. rano mgta sie rozeszta, pokrywajac
jedynie gory i zatoga dotarta do Paryza o godz. 2-ej
po potudniu, t. j. na sam poczatek drugiego dnia
Swieta. Po przedefilowaniu nad polem w Vincennes,
gdzie zgromadzity sie juz olbrzymie rzesze publicz-
nosci, samoloty nasze wylgdowaty na lotnisku w Le
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bacje grupowa. Na zakonczenie wystgpito lotnictwo
niszczycielskie i artyleria przeciwlotnicza, insceni-
zujac napad bombow y na wioske, urzadzong na polu
w Vincennes.

Pobyt delegacji w Paryzu.

Po zakonczeniu oficjalnej czesci Swieta, rozpo-
czat sie nieprzerwany cigg przyje¢ i bankietdw,
urzgdzanych kolejno przez wszystkie wiadze lotni-
cze, ktore braty udziat w organizacji Swieta. Oprécz
delegacji polskiej w przyjeciach tych brali udziat:
lotnicy portugalscy pod dowddztwem pptk. Aragon
i kpt. wioski Lohatelly. Delegacja czeska z gen.
Pfeifrem na czele odleciata zaraz po $wiecie, gdyz
bawita w Paryzu juz od tygodnia, majac poprzednio

Tragiczny wypadek niem. lotnika Schulza, ktéry czasie ustanawiania rekordu na bardzo prymi-
tywnej konstrukcji szybowcu poniést Smierc.

Bourget (jedna i druga miejscowosci sg przedmies-
ciami Paryza).
Swieto w Vincennes.

Po zameldowaniu sie u dowddcy putku lotnicze-
go, stacjonowanego' w Vincennes, Szef delegacji pol-
skiej podputkownik Szandorowski udat sie samocho-
dem wraz z por. Maciejowskim do Vincennes w celu
ztozenia zyczeh okoliczno$ciowych wiadzom lotni-
czym. Zostat on przedstawiony natychmiast Mini-
strov. I Lotnictwa, nastepnie Prezydentowi Senatu
i Prezydentowi Aeroklubu. Zjawienie sie delegacji
polskiej jeszcze w pore, wywarto jaknajlepsze wra-
zZenie.

Okazato sie, ze poprzedniego dnia w Paryzu
réwniez pogoda nie dopisata i najgtdwniejsze pokazy
zostaty przeniesione wiasnie na drugi dzien Swieta.
Imponowata olbrzymia ilo$¢ samolotéw, karnie
zmieniajgcych uszykowanie w powietrzu. Nasi lot-
nicy, pozostali w Bourget, obserwowali jednoczesny
start 178 ptatowcéw. Nadzwyczaj udane byty po-
pisy lotnictwa mysliwskiego, ktére pokazato akro-

inng misje oficjalng. Sposéb przyjecia naszych lotni-
kéw byt nadzwyczaj serdeczny i goscinny.
Powrot.

W poniedziatek dnia 27. V. samoloty polskie
wyruszyty w powrotng droge, skladajgc po drodze
wizyte putkowi lotniczemu w Metzu oraz zatrzy-
mujac sie na 1 dzien w Pradze.

Lotnicy nasi odniesli jaknajlepsze wspomnienia
ze swego pobytu we Francji, gdzie byli $wiadkami
przetomowej chwili w dziejach lotnictwa francu-
skiego, ktore Sladem Anglji i Italji wywalczyto sobie
samodzielno$¢ w postaci Ministerstwa Lotnictwa.
Zapewnia ono skoordynowanie wysitkow catego
lotnictwa, podzielonego dotychczas na wojskowe,
komunikacyjne, sportowe i przemyst, oraz rozbija
najwiekszg tame na drodze jego rozwoju — metode
biurokratyczng,  zapewniajgc = wiasciwe tempo
pracy.

Goraca serdecznos$é czeskich lotnikow byta
ostatiem wspomnieniem, wyniesionem przez nasza
delegacje przy powrocie do kraju. M.
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Lotnicza kronika francuska.

Le Temps, Le Journal, 'Echo de Paris i inne_fran-
cuskie gazety ‘odajg krotkie wzmianki o tragicznej
Smierci majora Rychtowskiego i kapitana Pawtowskiego.
Takiez wzmianki zamieszcza prasa wioska.

L‘Aun du Peuple z dnia 21 kwietnia umieszcza dtuz-
szy artykut o lotnictwie handlowem francuskiem, nie-
mieckiem i holenderskiem w 1928 r. Sg to zebrane sta-
tystyczne dane o dtugosci linji lotniczych, ilosci prze-
wiezionych pasazerow i tonazu towarow.

_»Petit Journal* z 6 maja oraz ,,Paris — Midi“ z 5
maja podaje_do wiadomosci publicznej termin nowego
lotu Kubali i ldzikowskiego. Lot projektowany jest .w
koncu ma{a lub dopiero we wrzesniu. Précz tej wiado-
mosci, autor artykulu wspomina jeszcze o typie samo-
lotu, 0 aparacie radjo i opowiada historje pierwszej nie-
udanej proby przelotu nad Atlantykiem polskiej zatogi.
Prz gotowato plan raidow na rok 1929. Uczestniczy¢ w
ych raidach bedzie lotnictwo wojskowe na rowni z cy-
wilnem. Zorganizowane beda Konkursy lotow” grupo-

Dowddztwo wojskowych sit lotniczych w  Rosji

wych i samodzielnych. Najwazniejsze trasy raidéw pro-
wadzg przez Moskwe — Leningrad — Witebsk — Ho-
mel — Kijow — Charkéw — Moskwe — Nowgorod —

Wiatke — Kazan — Stallingrad — Woronez, czyli prze-
strzen 6.450 km. Przewidziane sg takze dwa raidy szyb-
kosci oraz lot na samolocie cywilnym konstrukcji ‘so-
wieckiej. Lot ten ma SIF odby¢ na przestrzeni Moskwa —
Wierchniedzinsk bez qdowgnla.

Hydroplany Dornier-Wal Krolewskiej Marynarki
holenderskiej, ktore opuscity Le Helder 3 kwietnia, uda-
Ja%c sie do Indji holenderskich, maéq odbyC przelot w 14
etapach, pokrywajac przes'irzen 610 Kim.

Wedtug wiadomosci zawartych w ,Kélnische Zei-
tung*, niemiecka Lufthansa zajmie si¢ zagadnieniem wa/
szkolenia personelu Iataja;ce\glo, ktory bytby zdolny do
rzelotu nad Atlantykiem. ostatnich “dniach 15 "pilo-
ow Lufthansy odbyto w Lubece w Szkole Nawigacyjnej
préby egzaminu, odpowiadajacego w marynarce “han-
dlowej egzaminowi na kapl'iana alekiej zeglugi.

Wedtug informacji prasy holenderskiej Pigty Mie-
dzynarodowy Kongres lotniczy bedzie miat miejsce od
1 do 6-go wrze$nia 1930 r. w Hadze. Rzad holenderski
obarczy orgamzaceg,tegp kongresu Krolewskie Towa-
rz?/stwo Lotnicze, ktore juz uformowato Komitet Gene-
ralny oraz pie¢ sekcji: sekcje przesytek lotniczych, nau-
kowg i rehniczng, prawna, medyczng, turystyczna.

Istniejacy we Francji zwiazek, majacgl na celu prace
nad rozwojem bezpieczenstwa lotu, rozdat w ostatnich
dniach kwietnia caty szereg nagrod. Miedzy innemi,
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autogire Cierva dostat 20 tysiecy fr. premji, Miller —
100 fr. za eg)araty Rellumit, M. Rougerie — 15.000 fr. za
Slepa metode nauki pilotazu. Procz tego wyzej wspom-
niany zwiazek urzadza staty konkurs na rok 1929. Kon-
kurs” obejmuje tylko samoloty, ktore odbyty préby lotu
I zwraca specjalng uwage-na wynalazcow 1) urzadzen
przeciwpozarowych na samolocie, 2) silnikdw o matej

adze, poruszanych paliwem ciezkiem, 3) urzadzen dla
Slepego ladowania.

.. Komisja Bibljografji i Historji przy Aeroklubie Fran-
cji na ostatniem swem posiedzeniu wyrdznita nastepu-
jace prace_lotnicze, wydane z 1929 r. ,I'Aviation acteele”
przez A. Toussaint z dziedziny techniki aeronautycznej,
»Les Alpes Francaises“ przez kpt. Seive za popularyza-
cje lotnictwa, ,,Sous le casque de euir przez R. Chambe
Z beletrystyki lotniczej oraz prace angielskie Stuart
Wortley” ,,Lettersfrom ‘a flying oficer”.

_ Z okazji Miedzynarodowej Wystawy Lotniczej, ma-
jacej sie odby¢ w Londynie od 16 do 27 lipca, angielskie
ministerstwo lotnictwa” wydato pozwolenie na wysta-
wienie najnowszych Proto_typow i to w znacznej iloSci.
Niektore Z tych modeli sg jészcze niewykonczone:

_ Chiny zamowity dwanascie nowych ,Moth* z silni-
kiem ,,Gipsy“ co z zamoOwionemi poprzednio wynosi 22
samoloty, Skonstruowane dla Chin 'w warsztatach de
Havilland. .

W przeciggu trzech dni Swigt wielkanocnych wyla-
dowato w Croydon przeszto sto samolotow komunika-
cyjnych, uruchomionych dla ruchu turystycznego.

Bibliografia.
I'Air maj 1929 r.
Piloci raidéw, badZcie dyskretni!

. J. Mortane. W krotkim dobrze napisanym apelu do
pilotow, majacych przedsiewzigC dalekie raidy, autor
wskazuje zte ™ strony przedwczesnego rozgtaszania
swoich zamierzen. Mortane twierdzi, ze spoteczenstwo
styszac wcigz o majagcym sie odby¢ wielkim raidzie,
przywyka do tej mysli'i z chwilg najmniejszego niepo-
wodze_nga_za’fo%l — uwaza raid za niewykonany, nie
potrafi juz zdobyC sie na entuz&azm. Dalej autor wska-

zuje na zdenerwowanie zatogi, ktdrej sie udziela gorgcz-

Kino Malto | Palast

Katowice, ul. $w. Jana 24 - ul. Mieleckiego

Najwieksze teatry $wietlne na Gérnym Slasku.
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kowe oczekiwanie publicznosci, ktora czasem przyspie-
sza swoQj raid, naglona opinjg publiczna, nie baczac na
niebezpieczenstwo, zte warunki atmosferyczne i t. p.
Arthu’r konczy sie zyczeniem, aby nie tylko piloci byli
dyskretni, ale 1 — prasa.

Putkownik Wiljam Eastewood.

R. C. Wood. Autor daje nam sylwetke jednego z
amerykanskich mecenasow lotnictwa, putkownika Ea-
sterwood, ktory bardzo intensywnie prowadzi propagan-
de lotniczg w St. Zjednoczonych.

Godzina z Thoretem.

. G. Forestier. Autor opisuje_nam godzine spedzong u
pilota Thoreta, ktory propaguje turystyke lotnicza, —
wozac w Chamonix pasazerow nad Mont Blanc. Arty-
kut jest powtdrzeniem rozmowy autora z Thoretem
i zawiera duzo entuzjazmu dla tego nowego sportu.

L'Air daje nam opis doktadny, wraz z wymiarami,
nowego typu Poteza — ktory nosi nazwe Potez 36 i jest
pierwszym samolotem turystycznym produkowanym
seryjnie.

_ Biuletyn F. A. I. podaje nastepujace wiadomosci_bi-
bliograficzne: ,,Les coefficients caracteristiques des Tur-
bo — Machines et des machines volantes®. Autor W.
Margoulin._Autor, 'b)ﬁy_dyrekt,or laboratorium Eiffla daje
dobry projekt unifikacji “wspotczynnikow, uzywanych
w aerodynamie. Traktuje tez koniecznoSci miedzynaro-
dowego porozumienia w sprawach lotniczych.

Air eraft Floot Design — autor Holden C. Richard-
son. Autor roztrzasa w tej pracy specjalnie budowe gon-
doli hgdroplanow, notujgcy wady i zalety kazdego mo-
delu. Sprawa konstrukcji podwozia ptywakowego i gon-
doli ptywajacej omawiana jest w 0sobnym rozdziale
barazo™ szczegotowo. Tom Kkonczy sie indeksem nazw
technicznych, uzywanych w hydroawiacji. Jest to jedno
z najbardziej opracowanych dziet w tej dziedzinie.

A. B. C. of Aviation — autor Major Victor W. Page.
Jest to ksigzka napisana specjalnie dla mtodziezy i I\?Izer-

szej publicznosci, popularyzujaca lotnictwo.

W locie Matej Ententy i Polski 1929 r. wezma
udziat ze strony Polski nastepujacy piloci: kpt. Dlu-
goszewski Jerzy, por. Wieckowski Edward, chor.
Szurlej Bolestaw. — z 1 putku lotniczego, kpt. Pamu-
ta Leopold — z 4 putku lotn., kpt. Fabian — z 6 putku
lotniczego.

Komisarzem sportowym ze strony Polski bedzie
mjr. pil Makowski Wactaw.

Zawody rozegrane bedg zgodnie z regulamina-
mi i statutami F. A. |. (Federation Aerienne Inter-
nationale) i komisji sportowej Aeroklubu Krolestwa
Rumunji we wrzes$niu b. r. i obejma:

a) Prébe szybkosci na bazie 6-kilometrowej,
przyczem minimalna szybko$¢ wynies¢ powinna 220
km/godz. Maksymalna ilos¢ punktéw osiggalnych
— 10

b) Przelot na trasie :Bukareszt—Jassy—Lwow
—Warszawa—Krakéw—Praha—Brno— Zagrzeb —
Bukareszt, dtugos¢ 3.111,728 km. z obowigzkowem
lagdowaniem na kazde mz wymienionych lotnisk i'ca-
tonocnym postoju w Pradze. Maksymalna ilos¢
punktéw osaigalnych w szybkosci $redniej na tym
dystansie - 30.

c) Prébe lotu na wysokos¢ w ciggu 11 minut.
Maksymalna ilo$¢ punktow — 10.

Regulamin lotu zostat tak utozony, ze wielkg ro-
le przy obliczeniu punktéw odgrywac bedzie spraw-
nos$¢ techniczna samolotéw. Ze wzgledu na nieprzy-
gotowanie Polski do innowacji, jakg stanowi dopusz-
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czenie do zawodéw wyltacznie platowcoéw jedno-
miejscowych, nie nalezy oczekiwa¢ bardzo dodat-
nich dla nas wynikéw lotu. Aeroklub R. P. w po-
rozumieniu z Dep. Aeronautyki M. S. Wojsk, jedynie
dlatego postaowit wzig¢ udziat w zawodach, aby
utrzymac tradycje tej imprezy sportowe;j.

W roku 1930 prawdopodobnie organizacjg lo-
téw Malej Ententy i Polski zajmie sie Aeroklub R. P.

Rewizyta lotnictwa czechostowackiego w Pol-
sce bedzie miata miejsce miedzy 7.VI. a 7. VII. b. r.

Wizyta lotnictwa rumuniskiego z udziatem szefa
krdl. lotnictwa, gen. Gorskiego miata miejsce w dniu
1 VL. b. r. Eskadra zwiedzita Centrum Wyszko-
leina Oficeréw Lotictwa w Deblinie, 1 putk lotniczy,
zaktady przemystu lotniczego, Krakéw i Poznan.
Pobyt eskadry trwal w Polsce tydzien. Eskadrze
towarzyszyt przedstawiciel Dep. Aeronautyki M. S.
Wojsk. kpt. obs. Jungrav.

*

Polska ekipa pod dowodztwem pptk. pil. obser-
watora Szandorowskiego udata sie z Vincennes,
gdzie wzieta udziat (w charakterze gosci) w Swiegcie
lotniczem 20 b. m. — do Paryza, a stamtad w dniu
27 b. m. odlecata z powrotem do Polski. Po drodze
ekipa polska ztozy wizyte w jednym z francuskich
putkéwlotniczych.  Przyjecie  zgotowane przez
Francuzéw reprezentantom Lotnictwa polskiego by-
to b. serdeczne i goscinne.

*

Dnia 28. V. b. r. prezes Komitetu wykonawcze-
go lotu kpt. pil. obs. Kowalczyka i cyw, pil. Klisza
przez Atlantyk p. Adamkiewicz w towarzystwie
znanego dziennikarza i literata p. Strumpf-Wojtkie-
wicza zostat przyjety przez p. Szefa Dep. Aeronau-
tyki M. S. Wojsk. ptk. pil. Rayskiego na godzinnej
rozmowie.

P. ptk. Rayski wyjasnit stanowisko swoje, jako
Szefa Departamentu, w stosunku do lotu kpt. Kowal-
czyka i cyw. pil. Klisza. Stanowisko to bynajmniej
nie jest nieprzychylne, a jedynie ze wzgledu na oko-
licznosci i poprzednie projekty lotu (ktore ulegty
zresztg obecnie licznym zmianom i modyfikacjom)
— ptk. Rayski zastrzegt w swoim czasie, ze lot ten
uwaza jako impreze zupetnie prywatng, nie dajac
mu charakteru przedsiewziecia zainicjonowanego
przez lotnictwo wojskowe, jako takie.

->> Katowice, ulica Mickiewicza nr. 8 «&
= Telefon 1338

*

Codziennie od 5—F Flve o'clock tea -

Wlenie popotudniowe Wkiadki artystyczne -

Koncert—Dancing - Wstgp wolny - Solidne ceny.
Przyjemne towarzystwo familijne.

Przedsta-

yriy



Nr. 6.

Na rece p. Adamkiewicza ztozyt ptk. Rayski ser-
deczne zyczenia powodzenia dla kpt. Kowalczyka
i cyw. pil. Klisza.

Amerykanski Komitet Wykonawczy Lotu trans-
atlantyckiego mjr. Idzikowskiego i Kubali wyrazit
zyczenie zmiany pfatowca na ,,PULAWSKI®

Prawdopodobnie jednak nazwa samolotu ,,A-
miot S. E. C. M.\ na ktérym Jot ma sie odby¢, pozo-
stani eniezmieniona, z tego gtéwnie powodu, ze lot
obecny jest kontynuou aniem nieudanego lotu ze-
sztorocznego, w ktérym na prosbe zatogi — ptato-
wiec zostat nazwany imieniem ,,Marszatek Pitsud-
ski“.
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Str. 99.

Ptatowiec zostat przewieziony z fabryki w Co-
lombes na lotnisko w Villacoublay, celem przeprowa-
dzenia prob odbiorczych w locie przez mjr. Idzikow-
skiego i Kubale.

W czasie proby samolotu, w silniku, przezna-
czonym do prob, wytopity sie 3 panewki wskutek
zatkania przewodow oliwnych. Silnik ten stuzyt do
raidu w roku ubiegtym, a po wyremontowaniu go
przez fabryke Lorraine, zostat wbudowany na pta-
towiec. elem przeprowadzenia préb i umozliwienia
treningu zatodze ptatowca.

Obecnie silnik zostat ponownie naprawiony i
wbudowany na ptatowiec.

Lotnisko floty powietrzne! morskiej Cuers Pierrefeu pod Tulonem, z jego duzemi hangarami, gdzie Graf Zeppelin po jego
nieudatym locie zostat przyholowany.

Federation Aeronautique Internationale ustalita,
ze udziat balonoéw sowieckich w miedzynarodowych
zawodach balonéw wolnych w Poznaniu (15. VIII.
b. r.) jest dopuszczalny, o ile zawodnicy sowieccy
otrzymaja polskie licencje sportowe, wobec czego
Aeroklub R. P. wystat zaproszenie do Sowietéw na
powyzsze zawody.

W zwigzku z organizowanym przez Aeroklub
Francij miedzynarodowym raidem samolotow tury-
stycznych (avionetek), ktérego trasa czesciowo pro-
wadzi przez Polske (na linji Wroctaw—Warszawa
i Warszawa—Poznan -Berlin) — F. A. |. zwrdcita
sie do Aeroklubu R. P. z prosbg o wyjasnienia, do-
tyczace trasy lotu i terenéw do lgdowania. Polska
w locie powyzszym udziatlu prawdopodobnie nie
wezmie.

Budowa samolotu Amiot S. E. C. M., przezna-
czonego do lotu przez Atlantyk dla mjr. Idzikowskie-
go i Kubali, zostata ukonczona. Samolot zaopatrzo-
ny jest w silnik Lorraine 650 MK-

Definitywny odbiér samolotu nastgpi w dniach
najblizszych.

Silnik Lorraine 650 MK., przeznaczony do raidu,
zostat ostatecznie odebrany dnia 4. IV. b. r. Zostanie
on wbudowany na ptatowiec po ukonczeiu treningu
przez zatoge samolotu.

*

Od majora Kubali z Paryza nadszedt list naste-
pujacy

»ozef Departamentu Lotnictwa MSWojsk.

Nimejszem prosze o- wptyiecie (o ile to mozli-
we), na prase polska, by nie informowata publicz-
nosci o przygotowaniach do naszego raidu. Przyta-
czane bowiem fantastyczne wiadomosci poszczegol-
nych dziennikéw, ktore przy kazdym artykule o
raidzie podajg zmyslony termin odlotu — denerwujg
tylko niepotrzebnie publiczno$é i dyskredytujg nas
w oczach spoteczenstwa, majacego pdzniej do nas
pretensje, ,ze sie nie leci, mimo wielokrotnego
przedtem zapowiadania.
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Melduje, iz przechodzi to nasze stosunki i $rod-
ki, by mdéc wywrze¢ jakikolwiek w tym kierunku
nacisk na prase zagraniczng, ktéra bardzo rzeczowo
i pizychylnie zaczeta juz ogtasza¢ przebieg przygo-
towan.

Czes¢ prasy polskiej jednak, jak to wiemy z ze-
sztorocznego doswiadczenia, nie potrafi powaznie,
bezstronnie i rzeczowo pisa¢ o sportowej imprezie,
wykorzystujac kazdy temat dla zatatwiania partyj-
nych wasni i porachunkow, z ktéremi my nie mamy
nic wspolnego.

(—) Kubala mjr.*

W zwigzku z pow yzszem Dep. Aeronautyki be-
dzie i nadal udzie'aé informacji, ktore jedynie sa
prawdziwe i miarodajne.

Aeroklub Rzeczypospolitej nawigzat kontakt
bezposedni z Aeroklubem Holenderskim w sprawie
VKongresu Lotniczego w Hadze 1930 r. oraz prze-
stat liste instytucji i oséb inteesujgcrych sie tym
kongesem.

Czechostowackie zakiady lotnicze zakupity li-
cencje na fabrykacje wioskiego silnika Asso-Caccia.
Jest to silnik chtodzony powietrzem, o cylindrach
ustawionych w rzad.

*

W Czechostowacji majg by¢ w r. b. uruchomio-
ne dwie linje zagraniczne: Uzhorod—cCluj dla pota-
czenia z Rumunjg, oraz Bratislawa—Zagreb, dla
potgczenie z Jugostawja.

*

Podobnie jak to juz jest w Niemczech, Czecho-
stowacja wprowadza u siebie , umowe lotniczo-ko-
lejowa™, na podstawie ktorej koleje obowigzane be-
dg do przyspieszonego transportu bagazéw i 0séb
posiadajgcych bilety lotnicze.

Znak immatrykulacyjny samolotéw czeskich
ma by¢ wkrétce zmieniony: zamiast litery L, jak to
jest dotychczas, samoloty cywilne oznaczone bedg
literami OK.

W roku biezagcym w zimie ruch na panstwo-
wych linjach czehstowackich (a w szczegdlnosci na
trasie Praga—Brno—Bratislawa) ma by¢ utrzyma-
ny stale. Na wymienionej linji do r. 1931 ma pow-
sta¢ ruch nocny po wybudowaniu wiez oswietlajg-
cych droge.

W lecie b. r. przewidziane jest przez wiladze
czechostowackie wystanie do Warszawy eskadry
lotniczej, jako rewizyty na odwiedziny polskiej es-
kadry pod dowddztwem putkownika - pilota dypl.
Rayskiego, szefa Dep. Aeronautyki MSWojsk., w
czasie wystawy lotniczej w Pradze.

Wobec faktu, ze na usilng prosbe komitetu wy-
konawczego organizujgcego lot transatlantycki mijr.
Idzikowskiego i Kubali Marszatek Pitsudski w roku
zesztym wyrazit zgode na nazwanie ich-samolotu
Swojem imieniem, nazwa ta zostanie i w roku bie-
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zacym utrzymana. Pogtoski o dokonaniu zmiany
nazmy samolotu na ,,Putaski® sg nieprawdziwe.
*

Dnia 6 i 7 wrzes$nia b. r. odbedzie sie konkurs
wodnoptatowcow o puhar Schneidera. Konkurs ten
organizuje Anglja na wybrzezu wyspy Wigt. Dla
pomieszczenia uczestnikow i widzOw zostang urza-
dzone kwatery na okreie Oxford, specjalnie na ten
cel przeznaczonym. Aeroklub R. P. otrzymat juz za-
proszenie na te zawody, jednak udziat Polski jest
mato prawdopodobny.

*

Aeroklub otrzymat zaproszenie na zawody avio-
netek, organizowane w Rotterdamie w czasie od 27
do 30 czerweca b. r.

*

Dnia 25 maja nastgpito otwarcie cywilnej szkoty
lotniczej Klubu Pilotow Wojewddztwa Slagskiego w
Katowicach. W uroczystosci wziety udziat wiadze
miejsowe wojskowe i cywilne w osobach p. gen. Za-
jaca i p. wicewojewody Slaskiego, oraz b. licznie
reprezentowane sfery przemystowe Gorn. Slaska.

Dnia 26 maja kpt. pil. Tadeusz Halewski, lecac
z Krakowa do Brna (Czechostowacja) na $wieto lot-
nicze, zmuszony zostat do lgdowania pod Zahaciem
wskutek uszkodzenia przewodow wodnych silnika.
W czasie lgdowania na bardzo nierbwnym terenie
nastgpit ,,capotage®, t. j. przewrét samolotu do gory
podwoziem. Skutkiem uderzenia o ziemie pekty
zbiorniki benzyny, ktéra wyciekajac, sptyneta do
rowu. Jeden z wiesniakéw, przechodzac obok miej-
sca wypadku, rzucit do rowu niedopatek papierosa,
co spowodowato natychmiastowy pozar ptatowca
tak gwattowny, ze mimo obecnosci na miejscu ttu-
mu ludzi, policjantéw i wojskowych, nie mozna byto
go ugasi¢. Kpt. Halewski i jego pasazer p. Sido
wyszli z wypadku bez szwanku. Samolot nalezat do
Akademickiego Aeroklubu.

J. M.

*

Czechostowacja stanie do tegorocznego lotu Matej
Ententy i Polski z nowemi jednomiejscowemi samolotami
,Avia“ produkcji krajowej, ktore podobno zakupito row-
niez lotnictwo Jugostawil. Rumunja zakupi _na ten lot
nowg tP/ﬁ samolotow jednomiejscowych we Francji.

olska nie chakc wydawac okoto 1,5 miljona zt. na
zakup obcych samolotdéw jedynie w celu uzyskania znacz-
niejszych ‘szans zajecia pierwszych miejsc w locie i nie
bedac” we w+asnef( produkcji prZygotowana na maszyny
jednomiejscowe (Ktore stanowig niespodziewang nowosc¢
W tej_perlody(_:zneg imprezie sportowej) prawdopodobnie
w locie ,,Matej Ententy i Polski“ udziatu nie wezmie. Tym
sposobem lot, bedacy w swem zatozeniu konkurencja pi-
lotow i przemystu krajowego, zejdzie do roli konkurencji
miedzy przemystem francuskim i czechostowackim.

Loty transatlantynentalne: Francja— Madagaskar.

Z wiosng tego roku (w marcu) odbyli wielki
raid transatlamtykalny dtugosci 15000 km. trzej lot-
nicy francuscy: Lalonette. Risehard, Cordoonies na
jednoptatowcu typu Farman z sinikiem ,,Titan* 250
M. K. Przelot tern zostat zorganizowany przez fran-
cusko-afrykanskie towarzystwo Idtniczem dla skia-
dania Ifnji Bruxela—Paryz—Madagaskar. Chodzito
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mianowicie o zbadanie terenu dla ewentualnych sta-
cji Igtniczych specjalnie od Algieru az do jeziora
Grad.

Anglja—Australia.

Moir i Oven, lotnicy australijscy przedsiewzieli
wielkg droge z Londynu do Australii z zamiarem
odbycia jej w 12 dniach. Dotychczas rekord na tej
linji co do czasu nalezat najpierw do Ross‘a Smitha
(28 dni) nastepny do Bentley w 16 dni i przy rum
narazie pozostat, poniewaz lotnicy australijscy mu-
sieli lot przerwac z powodu przemusowego lgdowa-
nia miedzy Bengasi a Ramich.

Ameryka.

W tym roku w Stanach Zjednoczonych ma sie
odby¢ konkurs samolotéw lotniczych, stworzony

%
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Diugos¢ pomost udo lgdowania wynosi¢ ma
400 m., szerokosci 130 m. Pomost zweza sie na obu
koncach owalnie dochodzac dc 70 m. szerokosci
przy koncowych zaokragleniach. Do zbudowania
lotniska 'zuzyje 'sie 6000 ton stali i 2 000 ton zelaza.
Specjalnie skonstruowane boje utrzymywac¢ majg te
ptywajaca wyspe na powierzchni, ktorej zanurze-
nie wyniesie 20 m. Specjalne urzadzenie i maszyny

hydrauliczne zabezpieczy¢ majg catos¢ od prze-
chylan.

Powstanie Klubu Lotniczego w Lublinie.

Dnia 15 sierpnia 1927 r., przy fabryce Piayc i
Laskiewicz powstato Koto Lotnicze, ktére postano-
wito wiasng pracg i wiasnym kosztem wybudowaé
awionetike.

Graf Zeppelin w hangarze Cuers Pierrefeu, ktéry poprzednlo stat w Dusseldorfie, a na mocy traktatu pokojowego zostat
odstgpiony Francji.

przez stynnego mecenasa lotnictwa Giugenheima,
ktory ofiarowat 150 000 $ jako nagroda dla kon-
struktora najlepszej maszyny lotniczej.

Japonia.

Japonskie towarzystwo lotnicze otwarto nowag
linje powietrzng: Tokio—Fukuoka—Dairen, tgczacy
Japomje z Mandzuria. Na linje te sg przeznaczone
Fokkery jedno oraz trzy silnikowe- Japonskie tow.
lotnicze cieszy sie silném poparciem panstwa, ktore
przeznaczyto 25 miljonéw frankéw subwencji co
10 lat.

Budowa pierwszego ptywajacego portu lotniczego.

Towarzystwo ,,Armstrong Seadrome* posta-
nowito rozpocza¢ budowe ptywajgcego portu lotni-
czego.

Lotnisko to ma ,,stangc¢* w odlegtosci 300 km.
od wybrzeza i znajdowac sie w potowie drogi mie-
dzy Nowym Jorkiem a Bermudami.

Zatoge lotniska stanowi¢ bedzie 43 ludzi, kto-
rych zadaniem bedzie obstugiwac¢ ladujace samolo-
ty zatrudnione przewozem. poczty.

W tym celu cztonkowie w liczbie 15 opodatko-
wali $ie miesieczng sktadka i zobowiazali sie dc 150
godzin pracy poza godzinami zaje¢. Tegoz dnia zro-
biono og6lne zebranie, na ktérem wybrano kierow-
nictwo budowy, w osobach p. p.: Gumowskiego,
Cienskiego i Grabowskiego

Utozono prowizoryczny statut w ktorym  za-
znaczono, ze ewentualne nagrody, premje itp. zyski
sg bezwzglegdme wiasnoscig Kota i ze wszyscy
cztonkowie pracujg tylko bezinteresownie.

Projekt budowy awionetki zostat wykonany
przez pp.: Dabrowskiego i Uszaokiego.

Dziegki solidarnej pracy juz dnia 21 wrze$nia
1928 r. odbyt sie pierwszy lot awionetki D. U. S, 3,
ktora dostata imie ,,Ptapta“. Lotu proébnego doko-
nat pilot p. Mroczkowski.

Przy tej sposobnosci Zarzad Lubelskiego Klu-
bu Lotniczego uwazat za obowigzek swdj, serdecz-
nie podziekowa¢ Dyrekcji Fabryki Plage i Laskie-
wicz, ktéra zezwolita na korzystanie z urzadzen i
narzedzi fabrycznych a ponadto skreslita ditug Kota
Lotniczego w wysokos$ci 3000 zt., oraz L. O. P. P.,
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ktory udzielit Kotu subwencji w wysokos$ci 800 zt.
i wypozyczyt motor Malter 60 MK.

.Ptapta” brata udziat w 1l konkursie krajowym
awionetek 'i za najwiekszg szybko$¢ otrzymata na-
grode w postaci b. tadnego artystycznego posgzka
i 500 ziotych.

W dniu 13 kwietnia 1929 r. na og6lnem zebraniu
Kota Lotniczego przy fabryce Plage i Laskiewicz
postanowiong nazwe zmieni¢ na ,,Lubelski Klub
Lotniczy*“, otworzy¢ nowg sekcje szkolng i kursem
teoretycznym, i praktycznym pilotazu.

Obecny stan Klubu.

Dzi$ Lubelski Klub Lotniczy liczy przeszto 100
cztonkéw czynnych. Ma 2 sekcje: 1 budowy awio-
netek, 2. szkolna i treningowa, josiada 3 samoloty
typu Hanriot przydzielone przez Departament Aero-
nautyki M. S. Wojsk do szkolenia miodziezy na
przysztych pilotéw wojskowych, oraz posiada ! sa-
molot typu D. U. S. 3, ,,Ptapta“.

Podziekowanie.

Wszystkim tym. ktérzy taskawie raczyli wzigc
udziat w uroczystosci otwarcia przez nas w dniu
25. V. b. r. pierwszego praktycznego kursu lotnicze-
go w Katowicach, a zwtaszcza pp. wicewoj. Dr. Zu-
rawskiemu, Gen. Dr. Zajgcowi, staroscie Seidlerowi,
wiceprez. miasta Szkudlarzowi, kpt. pil. Dr. Halew-
skiemu, inz. Paczkowskiemu z D. K. P., ks. pratato-
wi Milikowl, szef. sztabu 23 dyw. Ptatowiczowi, mjr.
Romanowskiemu, nadinsp. Janiszewskiemu, wresz-
cie tym, ktérzy bezposrednio udziatu wzig¢ nie mo-
gli a nadestali nam zyczenia, na tem miejscu sklada-
my serdeczne podziekowanie.

Katowice, 1 czerwca 1929 r. )

Klub Pilotbw Wojew. Slaskiego.

Przystgpili jako cztonkowie zwyczajni:
Jakubowski Stanistaw kpt.-pilot em. Katowice
Kohut Jozef por.-pilot w st. n. Katowice
Pieta Stanistaw, redaktor ,,Pilota“

Kaleta Jan Katowice
jako cztonkowie wspierajacy:
Altman Jan wt. fy: Nack' Nast. Katowice
Ge. Dyr. Dworzanczyk 1. Katowice (Giesche S. A)

PILOT Nr. 6.

Klu bbuduje nowg awionetke 3 miejscowg za-
kryta, konstrukcji mieszanej to jest kadtub i opie-
rzenie z rur stalowych, skrzdto (wolnoniosace)
drewniane.

Na kurs teoretyczny zapisato sie 40 stuchaczy,
wyktady odbywajg sie trzy razy tygodniowo w go-
dzinach popotudniowych.

Cwiczenia praktyczne kursu teoretycznego z
samolotami i silnikami zaczng sie dopiero w potowie
czerwca.

Loty szkolne zaczng sie dnia 16 czerwca.

Siedziba Klubu.

Klub miesci sie przy fabryce E. Plage i T. Las-
kiewicz w Lublinie Bronowice, ulica Fabrycz-
na 24-26-28, telefon 1-78.

Sekretariat czynny we wtorki i pigtki od szo6-
stej do Lublin, ul. Powiatowa 1, L. O. P. P.

W waznych sprawach codziennie w fabryce
Plage i Laskiewicz.

Dulla Oton B. Katowice

Stoller Hugon Katowice

Kubanski Piotr, budowniczy Katowice
Dr. Lorenc Kartuszowiec

Ks. Szwajnoch Stefan, prob. Chorzéw
Widawski Alojzy Krol. Huta

Dr. med. Pruski Chorzéw

Mgr. Grzesiecki W. K. Chorzoéw
Schuster Pawet Katowice

Benke Karol, fabrykant Chorzéw
Schwidewski H. Katowice

v. Kom Lustin wk. maj. Przyszowice
Mgr. Wiecek Alojzy Knuréw

Urzad Gminy Knurow

Urzad Gminy Szczygtowice

Baron Freytag-Loringhoven, Krywatd
Globisz Aleksander bud. Krdl. Huta
Fa. ,,Oms* wit. inz. P. Bregulla Tarn. Géry
Sonsalla Pawet Krol. Huta

Mainka Wilhelm, przemyst. Krol. Huta
Dr. Namystowski Jan taziska G.
Zigal Maksymiljan Pszéw

Dr. med. Lamza Eberhard Pszow

Iz. Szymanski Wactaw Ryduttowy
Ohrzal Wilhelm, fabr. Rydultowy.
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25% znizki.
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Towarzystwo BudOW)(1 Drog Smo-

towcowyc
Katowice, ul. Damrota 10
Tel. 1253-3053

Ulice, drogi, chodniki z termaku
budowane zimng metodg systemem
angielskim ze specjalnych mineratéw
i preparatéw smotowcowych posiadajg
najwyzsze zalety trwatosci i nieprze-
puszczalnosci, sg ciche, wolne od Kku-
rzu i tanie.

Zadajcie doktadnych prospektow i
kosztoryséw bezptatnie.
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Wvbranieciska.
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ttuczen wszelkiego rodzaju
do budowy i umocnienia drég, funda-

linji

kolejo-

wych i wszelkich konstrukcji betono-
wych.

Krawezniki,

kamienie granitowe, ba-

zaltowe i porfirowe do budowy drog
z wiasnych kamieniotomow.

Utatwione punktualne i staranne wy-
konanie zlecen, ze wzgledu na posiada-
nie sktadéw na Gornym Slgsku

Katowice, ul. Damrota 10

Tel.

1253-3053



Btr. 104. PILOT Nr.

»OAM*

Spotka Akcyjna Miunstermann

Odlewnie zZelaza i bronzu. — Fabryka armatur
i maszyn. — Specjalny bronz fosforowy w od-
lewach o wielkiej wytrzymatosci. — Bronzy kute
0 wytrzymat, do 100 kg/mm2 i armatura ciezka.

KATOWICE

Telefon 11 i 577 — Adres telegr.s SAM Katowice

Rybnickie
Gwarectwo Weglowe

Katowice G. Sl.

Telefon 217
Adr. telegr.: ,,RYBNIKWERK-KATOWICE"

Wegiel, koks, brykiety, oleje

smolne, czyszczone wyroby

benzolowe, siarczan amonu,
smolta, iskrzyk

Franciszek Zappe

krél. Huta
Biura: ul. Wolnosci 14. — ul. Kazimierza 1.

Telefon nr. 10
Konto Bankowe:
Gornosl. Bank Zwigzkowy Sp. Akc. Krol. Huta

Projektowanie i wykonanie kompletnych za-
ktadéw rurociggowych

Spawanie autogeniczne i elektryczne

Sktad wszelkich czesci rurociggowych -

Magazyny i fabryka: Dworzec Chorzow G/SI.

LM 10000000000 01 KL et e e ny A ik ey 1ty

Max\WWeichmann

KATOWICE

Tel. 78 i 79 Tel. 78 i 79

Miyn Kaszy i Makuchdow
Hurtowna sprzedaz zboza, maki,
artykutéw spozywczych i paszy.

TTVVYVYV TVVYVYTV «

MIEJSKA
KASA OSZCZEDNOSCI

w Kroélewskiej Hucie

Konta: Bank Polski, Krélewska Huta, Bank Gospodarstwa
Krajowego, Katowice. — P. K. O. nr. 300655
Telefon przez centrale Magistratu

Instytucja pupilarnego bezpieczenstwa

Przyjmuje:

Wkiadki Oszczednosciowe
poczagwszy od zt 1— w zwyz.
Wkitadki dolarowe.
Dyskontuje weksle
Udziela pozyczek.

Zatatwia wszelkie czynnosci bankowe

Dolary i Ziote przyjmuje Miejska Kasa
Oszczednosci w Krol. Hucie i placi 7—8%



