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Prezes Aeroklubu SI. i Okregowego Komitetu Szybowcowego Pan Dyrektor
Otton Grosser w otoczeniu Panow, Sekretarza A. Sl. i O. K. S. inz. Nowaka,

inz. Ernesta Cie$lewskiego i por. Jana Gazdzika.



1. Sprawozdanie ogdlno-organizacyjne.

Na doroczncm Walnem Zgromadzeniu czionkéw Aeroklubu Slaskiego

w dniu 27. I1l. 1934 r. wybrany zostat Zarzad Aeroklubu Slaskiego w na-
stepujagcym skiadzie:

i 12

Prezes: Dyrektor Kolei Panstwowych Pan Otton Grosser,
cztonkéw, Panowie:

Inz. Stanistaw Surzycki, Generalny Dyrektor Huty Pokoj,
Inz. Adam Wylezynski, W-dyrektor Kolei Panstwowych,

Inz. Stefan Pacz-kowski, Naczelnik Wydziatlu Dyrekcji Kolei,
Inz. Ernest Cieslewski, Dyrektor Huty Krdl i Laura,

Inz. Tadeusz; Nowak, Naczelnik Oddziatu Dyrekcji Kolei,
Mjr. Brunon Szonowski,

Kpt. Stanistaw Daszewski, Kierownik ,Lotu“ w Katowicach,
Jozef Ruidizok, kierownik Kasy Dyrekcyjnej DOKP. Katowice,
Baranek Alojzy, zawiadowca stacji w Rybniku,

Kotoch Piotr, Zast. Naczelnika Oddziatu Dyrekcji Kolei,
Ppor. Pil. rez, Bohdan Litwinski,

Por. Gazdizik Jan, Komendant Oér. P. W. L., z urzedu,
Asesor Kol. Karol Pawelczyk.

Do Komisji Rewizyjnej weszli Panowie:
Dr. Karol Golonek, Naczelnik Urzedu Slgarbowego,
Radca Tadeusz Stopczynski, Sekretarz Sl. Okregu Woj. LOPP.,
Radca Jan Gacek, Kierownik Dzialu w Dyrekcji Kolei,
zastepcy:
Radca Franciszek Janota, Kierownik Dzialu w Dyrekcji Kolei,
Inz. Eugenjuisz Klocek, Naczelnik Wydziatu w Dyrekcji Kolei,
Asesor Kol. Bronistaw Brunicki.
Do Sadu Klubowegolweszli Panowie:
Mgr. Teofil Marciszewski, Naczelnik Biura Pers. Dyrekcji Kolei,
Dr. Zbigniew Dalski,
Komandor Fryderyk Dyma,
zastepcy:
Franciszek Janota, Naczelnik Oddziatlu Ruchu Rybnik,
Biczysko Maksymiljan, Asystent Kol.
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Park samolotéw A. SI.

Na posiedzeniu Zarzagdu w dniu 25. 4. 34 r. wybrano

na I. W.-Prezesa:
na Il. "

na Sekretarza:
na Skarbnika:
na Gospodarza:

inz. Stanistawa Surizyckiego,
inz. Adama Wylezyniskiego,
inz. Tadeusza Nowaka,
J6zefa Rudzoka,

iniz. Stefana Paczkowskiego.

TTTTDT

Do Komisji Technicznej wybrano Pandéw:

Inz. Ernesta CieSlewskieigo,
Mjr. Brunona Szonowskiego,
Kpt. Stanistawa Daszewskiego,
Por. Jana, Gazdzika,

Inz. Tadeusza Nowaka,

Pilota Bohdana Litwinskiego.

W okresie sprawozdawczym Zarzad Aeroklubu $lgskiego zatatwit na
swych posiedzeniach 74 spraw aktualnych. Komisja techniczna zatatwita
51 spraw natury technicznej i organizacyjnej a pozatem odbyty sie 3 posie-
dzenia wytgczinie dla ustalenia winy rozbicia samolotu PZL. 5 pod Pszczyna.
Sad Klubowy przeprowadzit jedng rozprawe sagdowag a Komisja Rewizyjna
w dniadh 4. II. i 13. Il. 35 r. przeprowadzita rewizje rachunkowosci, kasy,
ksiegowosci, inwentarza i materjatow.

Stan cztonkéw wynosit na dzien 31. XII. 33 r. — 934
na dzien 31. XII. 34 r. — 1145
zatem w ciagu okresu sprawozdawczego przybyto — 211 czilonkow’

a to dzieki akcji werbunkowej Zarzadu a specjalnie jego Prezesa, w Prze-
mysle i na P. K. P.



Cztonkowie A. Sl. sktadaja sie:

z urzednikéw i pracownikOw Kolejow Yy Ch i 781

Z UrzednikOW POCZIOW Y Ch it e e 14

z miodziezy szkolnej i pozaszkolnej bez zajecia.....iinniicninene 103

Z NAUCZY CIEISTW @ it 12

Z PrzemysStu Ci@ZK IR G O oottt 42

z urzednikéw prywatnych i |nnych ZAW O dOW oo 184

Z W 0 JS K @ ittt ettt enes 9

W ostatniej chwili wptyneto 100 deklaracyj przyjecia, z pos$réd urzed-
nikow Huty Pokdj;, przyjecie ktérych nastapi z dniem 1. I. 1935 r.
Sekretarjat Aeroklubu Slaskiego zatatwit w okrasie sprawozdawczym:

a) 1.130 korespondencyj wazniejszej zadziennikowanej,

b) okoto. 500 korespondencyj mniiejlwaznej naez&dziie&mikioWatnej,

c) wystawit 211 legitymacyj cztonkowskich,

dQ przygotowat do wyptaty i sporzadzit 592 zlecen kasowych dla Skar-

bnika,
e) udzielit klientom przeszto 700 ustnych informacyj.
Walne Zgromadzenie Aeroklubu Slaskiego w dniu 27. 111. 34 r. wybrato

na Prezesa Honorowego P. Inz. Marjana Przybylskiego w uznaniu zastug
potozonydh okoto rozwoju lotnictwa na Slasku, na stanowisku Prezesa Sla-
skiego Klubu Lotniczego a po po potaczeniu sie Sl. Klubu totn. z Kol. Ka-
dra Lo.tn. W-Prekesa nowopowstatego Aeroklubu Slaskiego.

Imprezy (Challenge).

Aeroklubowi Slaskiemu przypadto w udziale zorganizowaé lotnisko
w Katowicach do Challenge‘u 1934 r. Giownym Komisarzem Sportowym
zamianowany zostat przez Aeroklub Rzeczypospolitej Poltekiej Prezes A. Sl.
p. Dyrektor Otton
Grosser, a Gidwnym
Komisarzem Tech-
nicznym p. Pik. Le-
wandowski. Na kilku
konferencjach i pro-
bach uzgodniono sze-
rokilzakres pracy, ja-
kiej wymagata nale-
zyta organizacja lot-
niska w Katowicach
i obstuga trasy od
granicy  Czeeho-Sto-
wackiej do Trzebini.

W dniu 17. IV. 34
r. na konferencji pra-
sowej uzgodniono
wspolprace z prasa Park samoloténu A. Sl.



Lotnisko w Katowicach.

wychodzacg na terenie Slaska i Zaglebita Dabrowskiego. Dnia 22. VI. 34 r.
odbyto sie pierwsze posiedzenie organizacyjne Cha'llenge'u, na kto-
rem ustalono podziat czynnosci po mysli iplanu do Instrukcji A. R. P. o or-
ganizacji lotniska, o postoju obowigzkowym, oraz plan dyslokacji poszcze-
go6lnych punktéw kontroli Sportowej na lotnisku. W dniu 19. VII. 34 r. od-
byto sie drugie posiedzenie organizacyjne, juz z udziatem komisarzy sporto-
wych i kierownikow stuzb. Dnia I. VIII. i 18. VIII. 34 r. odbyly sie wizje
lokalne majagce na celu przystosowanie lotniska do potrzeb Challenge”.
Dnia 17. VIII. 34 r. odbyto sie trzecie posiedzenie wszystkich komisarzy
sportowych i kierownikéw stuzb, na ktdrem omowiong i zatwierdzong zo-
stata, opracowana przez Sekretarjat; instrukcja personalna, materiatowa
i inwentarzowa lokalna. Dnia 20. VIII. odbyto konferencje z .przedstawi-
cielami A. R: P., 17. VHI. 34 r. przeprowadzono probe Chaltenge‘owg teore-
tyczng w sali konferencyjnej D. O. K. P. Katowice a w dniach 28. VIII., 5.
IX. i 13. IX. 34 r. préby praktyczne przy wspoétudziale samolotow Aeroklubu
Slaskiego i 2. Putku Lotniczego w Krakowie, na ktérych przerobiono odpra-
we sportowg samolotéw Challenge‘owych.

Ponizej podajemy obsade poszczegdlnych punktow:

a) Stanowisko pomocnika GL Komisarza Sportowego przydzielono p.
inz. Ernestowi Cie$lewskiemu, Sekretarjat gtowny punktu ,C“
p. inz. Nowakowi.

b) Gtéwny punkt sportowy ,,C“, pole wzlotéw, chronometraz kontroli
przylotu i odlotu, kontrole napraw, kontrole zaopatrzenia w mate-
rjaty pedne, stuzbe meteorologiczng i zastepcy komisarza tgcznosci
obsadzit swymi oficerami 2 p. 1 Krakdéw.

¢) Stanowisko komisarza miejsca postoju przed startem objgt p. mjr.
Brunon Szonowski.



d)
e)

f)

9)

h)

k)

Stanowisko komisarza hangarowego objat p. Franciszek Ferenc.
Komisarz tacznosci p. inz. Mozejko, Naczelnik Wydziatu w Dyrek-
cji Okregowej Poczt i Telegraféw wraz z jego zastepca p. por. ob-
serwatorem Kuredg zmontowali $wietnie pracujgcg stuzbe tgcznosci.
Kierownik zakwaterowania, p. inz. Paczkowski, zorganizowat za-
kwaterowanie wojska na czas Challenge‘u, przygotowat noclegi dla
zawodnikéw, urzadzit bufety dla zawodnikéw i prasy, przygotowat
lotnisko na pomieszczenie gosci i publicznos$ci, przygotowat wszelkie
tablice i znaki' przewidziane instrukcja A. R. P. i t. d.

Kierownictwo transportéw objat p. inz. Weyda z SI. Urzedu Woje-
wddzkiego, ktory zorganizowat w dniu Challemge‘u regularng komu-
nikacje autobuso-wg miedzy lotniskiem a miastem, parki samocho-
dowe i motocyklowe na lotnisku oraz: dysponowat taborem komisji
C. S. Loc.

Kierownik Ttumaczy p. ptk. Matuszek zaangazowat ttumaczy fran-
cuskich, niemieckich, czeskich, wioskiieh i angielskich dla szybkiego
porozumienia sie zawodnikéw zagranicznych z poszezeg6lnemi punk-
tami kontroli' sportowej.

Stanowiska kierownikéw stuzby prasowej objeli pp. redaktor
Rumun i Radca Stopczynski, ktdrzy sprawnie obstuzyli prase polska
jak i niemiecka ze Slaska Opolskiego.

Zgromadzonych na lotnisku gosci i publiczno$¢ informowat za po-
mocg megafonéw o przebiegu zawoddw Dyrektor Radjostacji p. Mi-
to-bedzki.

P. Pik. Dr. Szebesta zorganizowat przy pomocy Polskiego Czerwo-
nego' Krzyza pogotowie sanitarne na trasie podlegtej C. S. Loc. Ka-
towice, w oparciu na lotnisko w Katowicach.

Samoloty ,,$lgsk* i ,,PowstaniecIl
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1) P. Rudzok zorganizowal punkty sprzedazy biletéw wstepu na lotni-
sku jak tez przedsprzedaz tychze.

Pozatem .nadmieni¢ musimy, ze

a) S$laski Okrag Woj. LOPP. udzielit nam bezinteresownie pomiesz-
czen na lotnisku na lokale wypoczynku dla zawodnikéw, dla prasy,
bufet i t. d., przeprowadzit przedsprzedaz biletéw wstepu na lotni-
sko' w swym sklepie LOPP. oraz dat polecenie podlegtem mu placow-
kom na rozpowszechnienie plakatéw i afiszéw Challenge‘owych,

b) Giéwny Komendant Policji Woj. Slaskiego P. Zo6haszek i p. inspek-
tor Starzyk zorganizowali S$wietnie funkcjonujaca stuzbe bezpie-
czenstwa na lotnisku a Wydziat Bezpieczenstwa Publicznego Woje-
wédztwa Slaskiego, zorganizowat pogotowie policyjne na trasie wio-
dacej przez teren Slaska.

¢) Magistrat Katowice zorganizowat stuzbe przeciwpozarowg na lot-
nisku.

d) Dyrekcja Poczt i Telegrafow otwarta specjalng agenture pocztowo-
telegraficzng na lotnisku.

e) Dyrekcja Kolei zorganizowata kilka pociggéw popularnych.
f) Megafony dla infomowania publicznosci na lotnisku wypozyczyt bez-
interesownie Prezydent miasta Chorzowa Pan Dr. Spaltenstein.

Przemyslana i przeprowadzona w najdrobniejszych szczego6tach orga-
nizacja lotniska w Katowicach do Challenge‘u, pozwolita na nalezyte przy-
jecie i odprawienie zawodnikow Challengeowych, oraz sprawny przyptyw,

Przed startera.
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Punkt ,,C* podczas préby Challengeu.

rozmieszczenie na lotnisku i odptyw publicznosci w lilczibie przeszto 70.000.
Uznanie pod tym wzgledem wyrazita dla Aeroklubu nie tylko prasa polska,
ale takze prasa niemiecka ze Slaska Opolskiego, oraz Aeroklub Rzeczypospo-
litej Polskiej, ktory nadestat podziekowanie tresci nastepujacej:

»~Aeroklub Rzeczypospolitej Polskiej, jako organizator Challenge‘u 1934
i naczelna instytucja reprezentacyjna polskiego lotnictwa sportowego, ma
z.aszczyt przestaé Panu Prezesowi Aeroklubu Slaskiego wyrazy jaknajserd-e-
ezniejszego podziekowania za wszelkag pomoc okazang przez Pana Prezesa
i Aeroklub Slaski przy organizowaniu polskiego odcinka lotu okreznego oraz
Swietng organizacje tamtejszego lotniska o postoju obowigzkowym."

Za zgodg Aeroklubu Rzeczypospolitej Poliskiej zaproszono na Challenge
do Katowic lotnictwo sportowe ze $lgska Niemieckiego, ktére wystato repre-
zentacje w ilosci 6 o0s6b na 3 samolotach turystycznych Klemm. Repreizen-
taej.ig tg zaopiekowat sie przez caly czas pobytu w Katowicach specjalny Ko-
mitet, Aeroklubu Slaskiego w osobach pp. Mgr. Teofila Mareiszewskiego,
Komandora Fryderyka Dyrny i Pik. Ottona Matuszka.

Przytaczamy podziekowanie, jakie otrzymaliSmy z Fliegeruntergruppe
I. Oberschlesien Gleiwitz:

»Aeroklub élqski w Katowicach.

Za nadzwyczaj goscinne przyjecie zatogi naszych 3 samolotéw sporto-
wych w Katowicach z okazji Challenge‘u pozwalamy sobie ztozy¢ WPanom
najserdeczniejsze podziekowanie. Uprzejtoe zaproszenie WPanéw umozli-
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Punkt ,C* podczas Challengeu.

wito. nam zawitaé do Was jako sgsiedniego Klubu Lotniczego. Dla nas by-
toby zaszczytem ugosci¢c WPanéw przy najblizszej sposobnosci w Gliwicach
w czasie jednej z imprez, lotniczych.

Szczegblne podziekowanie przesytamy tym Panom, ktdrzy posSwiecajac
swoj czas stuzyli nam pomocg podczas naszego pobytu w Katowicach.

W imieniu lotnikéw sportowych Slaska Niemieckiego sktadamy nasze
szczere gratulacje polskiemu lotnictwu sportowemu z okazji odniesionego
zwyciestwa w ChaUenge‘u.

taczymy wyrazy prawdziwego powazania

Fliegeruntergruppe Oberschlesien.”

Musimy takze nadmieni¢, ze w ekipie polskiej zawodnikéw Challen-

ge‘owych wzigt udziat jako mechanik na samolocie R. W. D. 9 z pilotem
p. Karpinskim, nasz szef techniczny p. Adam. Gaweda.

3. Dziatalnos¢ sportowo-techniczna.

W okresie sprawozdawczym wykonano nastepujgce ilosci lotéw na sa-
molotach klubowych:
lotdw szkolnych 114 w czasie 13 godz. 30 minut
mlotéw treningowych 1274 w czasie 247 godz. 25 minut
lotow turystycznych 240 w czasie 183 godz. 35 minut

Razem 1628 w czasie 444 godz. 30 minut.

12



Ttumy publicznosci oblegajgce lotnisko w Katowicach -podczas Challenge‘u.

Pierwszy przybyt do Katowic Wiodarkieivicz.
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Bajan po wyladowaniu iv Katowicach.

Samoloty przebyty na przelotach i raidach 20.830 km. Pod barwami
Aeroklubu Slaskiego dokonano nastepujacych przelotéw:

148 Katowice—Krakéw—Katowice
6 Katowice—Warszawa—Katowice
4 Katowice— Czestochowa:—Katowice
2 Katowice— Torun—Katowice
4 Katowice—Bielsko—Katowice.

Aeroklub Slaski wziat udziat w VI. Locie Potudniowo-JZachodniej Polski
® maszynami. Dla wysuniecia zatdg, ktére miaty wzigé¢ udziat w zawodach,
urzgdzono przedtem zawody eliminacyjne na lotnisku w Katowicach, na kto-
rych otrzymali piloci:

Kasprowski Alfred 258 pkt.
Janota Jozef 196 ,
Stachu,la Fryderyk 192
Litwinski Bohdan 186 ,,
Litwinski Zbigniew 141 ,,
Sopora Ewald 134
Gawilca Walter 128 ,,
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Wystano zatem 2 zalogi w nastepujagcym skladzie:

1. na SP—AFP typ. P. Z L. 5 pp. Litwinskiego Bohdana i
Stachulo Fryderyka;
zatoga ta uzyskata w ogoélnej klasyfikacji IV miejsce i zdobyta na-
grode pieniezng dla klubu w kwocie 100,— zt

2. na SP—AFO typ. P. Z. L. 5. pp. Kasprowskiego Alfreda i
9 Janote Jana;

zatoga ta uzyskata w ogolnej klasyfikacji IX. miejsce.

Poza powyzszym udziatem w zawodach VI. Lotu Pot. Zach. Polski wy-
stano reprezentacje Aeroklubu Sliskiego na 1 samolocie na otwarcie lotniska
w Inowroctawiu, wykonano podczas tygodnia lotniczego i dnia lotniczego
L. O. P. P. dla Wojewddzkich Okregéw L. O. P. P. w Katowicach i Kielcach
loty propagandowe i pasazerskie, wzieto udziat w imprezach lotniczo-szy-
boweowych urzgdzonych przez Kota Szybowcowe Bielsko na lotnisku w Alek-*
aandrowiea¢h k. Bielaka orazi Ruda na terenie Rudy, urzadzono loty pro-
pagandowe podczas ,,Dnia Oszczednos$ci" z rozrzuceniem ulotek, wzieto udziat
w wyprawie szybowcowej O. K. S. do Beskidu Slaskiego, poszukujac terenéw
szybowcowych zaglowych do kat. C. z samolotu.

W okresie sprawozdawczym urzgdzono 3-miesieczny kurs teoretyczny
pilotazu, obejmujacy cykl wyktadéw z przedmiotéw, ustawodawstwo lotmfcze,

przepisy startowe, silniki, ptatowce, aeronawigacja, meteorotogja, higjena
lotnicza.

W kursie wzieto udziat 35 osdb.

Kandydatow przewidzianych na praktyczny kurs- P. W. Lotn. przeszko-
lono w lotach szybowcowych na lotnisku, przyczem wykonano 352 lotéw
w czasie 1 godz. 8 min. 55 sek. Na 20 kandydatéw uzyskato 15 kategorje A
pilota szybowcowego.

Goscie z Niemiec.
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W okresie sprawozdawczym trenowato 39 pilotéw, wylatato ponad 20
godzin 7 pilotow. Nazwiska 5 pilotéw, ktérzy wylatali najwiekszg ilos¢ go-
dzin, sg: por. Gazdzik Jan, plutonowy Felu$, pilot Litwinski Bohdan, pilot
tur. Stachulia Fryderyk i pilot tur. Kasprowskil Alfred.

Ciezkich uszkodzen pociagajacych za sobg kasacje isamolotu byto 1,
mianowicie pilot tur. Sopora Ewald z pasazerem Gawlicg Walterem,, spowo-
du obnizenia lotu przy podchodzeniu do lgdowania pod Pszczyng, zaczepit
skrzydtem o ptot i spowodowat rozbicie, samolotu P. Z. L. 5. SP—AFP.

Z powodu Challenge‘u musiano odtozy¢ projektowane na rok 1934 za-
wody lotnicze w A. Sl. Zawody te zgloszono ponownie do kalendarza sporto-
wego A. R. P. na rok 1935. Dla opracowania regulaminu zawod6w oraz
szczeg6téw technicznych wytoniono na posiedzeniu Zarzagdu w dniu 17. XII.
34 r. komisje w osobach pp. por. Gazdzika, Bohdana Litwinskiego i Stani-
stawa Dastsewskiego. Zawody projektowane sg jako krajowe grupowelw
czasie Swieta Morza pod nazwa ,,Raid Beskid — Baltyk".

4. Sprawozdanie gospodarcze.

Ponizej tabela posiadanego sprzetu samolotowego na dzien 31 XII.
1934 roku. (Tab. 1).

Tab. 1

L. b. Typ samolotu Znaki rejestracyjne Typ silnika

1 R. W. D. 5 SP — AMU W alter-Junior

2 R. W. D. 8 SP — ANN Walter-Junior

3 R. W. D. 4 SP — AFC Cirus-Hermes

4 D. H. Moth SP — ADY Gipsy

5 P. Z. L. 5 SP — AFO Gipsy

6 Henriot SP — AGU Le-Rhéne

7 Henriot SP — ANO Le-Rlione

8 Henriot SP — ALJ Le-Rhone

9 Henriot SP — AMM Le-Rhone

Razem 9 samolotéw.

W stanie powyzszem sg 2 nowe jednostki, mianowicie samoloty R. W.
D. 5 i R. W. D. 8, zakupione w Doswiadczalnych Warsztatach Lotniczych
w Warszawie, gtéwnie z subwencji SI. Okregu Wojewédzkiego L. O. P., za
co sktadamy Panu.Wojewodzie Slaskiemu Dr. Michatowi Grazyriskiemu,
PrezesowilSl. Okregu Woj. LOPP, nasze najserdeczniejsze podziekowanie.

Silniki do samolotéw RWD. 5. i RWD. 8. wypozyczyto Ministerstwo
Komunikacji.
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Przed startem szybowca na lotnisku w Katowicach.

Samolot Braci Adamowiczé6w w Katowicach.
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W zakresie czysto gospodarczym Zarzad A. Sl.

a) dokonczyt budowe piwnicy na przechowanie materjatéw pednych,

b) odkupit od Zarzagdu Kolejowych Kolonji Letnich uzywany samo-
chéd i przerobit na poitciezarowy, wskutek czego odpadly znaczne
koszty przewozowe ptacone przedtem Kolei i prywatnym przedsie-
biorcom przewozowym.

c) zakupit aparat do spawania sposobem acetylenowym.

Stan personelu technicznego ptatnego na dzien 31. XII 34 r. wynosit:
1 szef techniczny
1 medhanik
3 pomocnikéw mechanikéw

W dniach 1 i 2 pazdziernika 1934 r. przeprowadzita specjalna Komisja
mMinisterstwa Komunikacji, Departament Lotnictwa Cywilnego pod prze-
wodnictwem p. Ptk. Domesa, lustracje gospodarki Aeroklubu Slaskiego,
ktéra zakonczyta sie petnem uznaniem za doskonaly stan organizacyjny
A. Sl

Dzlieki energicznej inicjatywie Prezesa Aeroklubu Slaskiego, Pana Dy-
rektora Ottona Grossera Aeroklub zamierza przystapi¢ do budowy hanga-
ru podziemnego o pojemnos$cill5 samolotéw, a pozatem dzieki interwencji
Pana Prezesa A. Sl. u Pana Ministra Komunikacji’, ma zapewniony przy-
dziat sprzetu lotniczego z Ministerstwa Komunikacji.

Bracia Adamoiuicze w Katowicach.
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W koAcu nadmienié musimy, ze Aeroklub Slaski udzielit aparatu ad-
ministracyjnego i kasowego Okregowemu Komitetowi Szybowcowemu przy
Aeroklubie Slaskim, ktory na dzien 31. XII. 1934 r. posiadat

) 16 Kot zarejestrowanych w Polskim Komitecie Szybowcowym

b) 1 szkote szybowcowg na Hetmie pod Goleszowem

c) 1916 cztonkéw w Kotach, w tym 11 pilotéw kat. C., 35 pilotéw kat,
B i 56 pilotow kat, A.

d) 16 szybowcéw w uzytku i budowie wiasnos¢ OKS. i Két Szybow-
cowych.

e) wykonano w szkole i; kotach w roku 1934, 7.683 lotéw szybowco-
wych w czasie 58 godzin, 57 minut i 3 sekund.

Zamykajac sprawozdanie za rok 1934 Aeroklub Slaski sktada serdeczne
podziekowanie wszystkim tym, ktérzy przyczynili sie badz moralnie badz
to materjalnie do rozwoju i wzmocnienia Aeroklubu Slaskiego, w pierwszym
rzedzie Panu Wojewodzie Dr. Michatowi Grazynskiemu i SL Okregowi Wo-
jewodzkiemu LOPP. Nie mozemy sie powstrzymac¢ od wyrazenia nadzieji,
ze Aeroklub Slaski w dalszym ciggu bedzie sie cieszyt poparciem powyz-
szych czynnikdw.

Nowy kurs polityki lotniczej ktory znalazt swo6j wyraz w enucjacjach
Prezesa Zarzadu Gitdéwnego LOPP. Pana Gen. Berbeckiego i Szefa Depar-
tamentu Aeronautyki Ministerstwa Spraw Wojskowych Pana Gen. Rajskie-
go wplynie niewatpliwie na rozszerzenie zakresu dziatania Aeroklubu Sla-
skiego przy pomocy wiadz centralnych.

Zarzad Aeroklubu Slgskiego.

Katowice, 8 kwietnia 1935 r.
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SPRAWOZDANIE

z dziatalnosci
Okregowego Komitetu
Szybowcowego

za rok
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W roku 1933 zatozono podwaliny pod rozbudowe szybownictwa na Sla-
sku przez zorganizowanie Okregowego Komitetu Szybowcowego, uchwy-
cenie. w ramy organizacyjne .tegoz Komitetu catego szybownictwa na Sla-
sku, utworzenie kadry instruktorskiej i poczynienie pierwszych krokéw do
stworzenia wtasnej Szkoty Szybowcowej.

W roku 1934 OKS. postawit sobie za zadanie, pogtebi¢ rozwoj szybow-
nictwa na swym terenie oraz stworzy¢ witasna szkote szybowcowa. Zadanie
to uwazamy dzieki poparciu jakiego doznaliSmy ze strony Pana Wojewo-
dy Dr. Michata Grazynskiego 1 pomocy finansowej udzielonej nam przez
Slaski Okreg Wojewd6dzki LOPP. i Aeroklub Slaski oraz wspétpracy ze stro-
ny Harcerstwa Polskiego, za zupetnie zrealizowane.

Przed przystapieniem do szczeg6towego omoéwienia wynikow osiggnie-
tych w roku 1934, poczuwamy sie do obowigzku podkresli¢ fakt, ze Walne
Zgromadzenie OKS. w dniu 23 maja 1934 r. wyrazajigc nastroje i zyczenia
zorganizowanych szybownikéw $laskich, wybrato Prezesem Honorowym
0. K. S.-u Pana Wojewode Slaskiego Dr. Michata Grazynskiego, w uznaniu
z,a szczeg0Olng opieke, jakg obdarzyt tutejsze szybownictwolstawiajgce swe
pierwsze kroki na terenie Slaskim obejmujac prezesure O.K.S. w pierw-
szym roku jego istnienia.

1 Skiad O. K. S. na rok 1934.
W .skfad O. K. S. na rok 1934 weszli:

z urzedu Pan Dyrektor Otton Grosser, Prezes Aeroklubu $l.
Pan Inz. Tadeusz Nowak, Sekretarz Aeroklubu $I.
Pan Radca Tadeusz: Stopczyrski, Sekretarz Woj. Okregu SI. L.
0.,P. P.
Pan por. pil. Jan Gazdzik, Komendant Osrodka P. W. L.

z wyboru Pan Inz. Naszkiewicz, Profesor SL Techn. Zakt. Nauk.
Pan Rejent Mazurkiewicz
Pan Inz. Stanistaw Olszewski

oraz po 1 delegacie z K&t Szybowcowych.

W sktad Zarzadu O. K. S. weszli:

jako Presez O. K. S. — Pan Dyrektor Otton Grosiser

jako Sekretarz — Pan Inz. Nowak Tadeusz

jako cztonek Zarzadu — Pan Radca Stopczyrski Tadeusz

23



jako cztonek Zarzgdu — Pan Por. Jan Gazdzik
jako cztonek Zarzadu — Pan Inz. Naszkiewiez
Dokooptowano do Zarzgdu:
Pana Inz. CMipalskiego Tadeusza
Pana Instr. Szyb. Pawliczka Antoniego
Dla. zatatwienia biezacydh spraw fachowo-technicznych i gospodar-
czych ustanowiono Komisje Techniczng O. K. S. w sktad ktdrej weszli:
Pan Pot. Gazdzik Jan
Pan Inz. Naszkiewiez
Pan Inz. Nowak Tadeusz
Pan Instr. Pawliczek Antoni.

2. Terytorjum O. K. S.

0. K. S.-owi w Katowicach podlegaja Kota Szybowcowe na terenie
Wojewodztwa Slaskiego-. Pozatem w roku 1934 Polski Komitet Szybow-

cowy podporzadkowat O. K. S. w Katowicach takze powiaty Zawiercianski
i Bedzinski.

3. Stan organizacyjny i dziatalnos¢ w Kotach.

Na dzien 31 XII. 1934 r. znajdowato sie na terenie tut. O. K. S. 16 kot
zarejestrowanych w Polskim Komitecie Szybowcowym. Podajemy ponizej
ich spis z krdétkiem objasnieniem dot. -stanu cztonkéw, inwentarza, dzia-
talnosci itd.

Widok ze zbocza péinocnego szkoly w Goleszowie.
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1) Koto Szy-

bowcowe przy §l,

Technicznych Zakta-

dach Nauk. w Kato-

wicach, szkolne, da-

ta zarejestrowania

w P. K. S. 15, X,

1933 r. posiada 2

sekcje: konstruk-

cyjng i propagando-

wa, stan cztonkéw

wynosi 80, w tern

7 pilotdbw kateg. A.

Buduje w wiasnym

zakresie jeden szy-

bowiec typu ,Czaj-

ka oraz, posiada je- jya wira™wo

den szybowiec stary

niezdatny do lotow

systemu niemieckiego. Koto to urzadzito loty pokazowe szybowcowe na
boisku Pogoni w Katowicach w czasie zawodéw miedzyszkolnych. Podnie$¢
musimy, ze Koto to oddaje najwiekszy procent kandydatéw do P. W. Lotu.

2) Koto Szybowcowe w Rybniku, z,arej. w P. K. S. 25 X. 1933 r. po-
siada 37 czlonkéw, w tym jeden pilot w kateg. C dwdch plilotow w kateg. B
i dwoch pilotow kateg. A, posiada dobrze urzadzony hangar wybudowany
wiasnym kosztem oraz wiasny szybowiec typu C. W. J. bis-Skaut, Koto
to wykazato zywa ruchliwos$¢ urzadzajgc kurs teoretyczny szybowcowy do
kateg. A., kursy modelarskie, wystawe modeli i szybowca w stanie niewy-
koniczonym, podczas tygodnia lotniczego L. O. P. P. oraz poszukujac terenow
pod wiasne state szybowisko.

3) Koto Sizybowcowe w Wetnowcu, zarejestrowane w P. K. S. 11 X.
1933 r. posiada 190 cztonkéw w tym jeden pilot w kateg. C i 9 pilotow w
kateg. A. Koto to bardzo ruchliwe zdotato w roku 1934 zebraé¢ potrzebne
fundusze ng zakup witasnego szybowca. Pozatem urzadlzito kursy teorety-
czne i praktyczny szybowcem wypozyczonym z O. K. S.

4) Koto Szybowcowe w Cieszynie, zarej. w P. K. S. 10 X. 1933 r. posia-
da 120 cztonkéw, w tym 5 pilotow w kateg. B. i o pilotdw w kateg. A. Koto
to urzadzito kurs teoretyczny i praktyczny, szybowcowy do kateg. A i B
szybowcem wypozyczonym z O. K. S.

5) Koto Szybowcowe w Pszczynie, zarej, w P. K. S. 16 X. 1933 r. jest
sekcjg Kota L. O. P. P., posiada 72-ch cztonkédw w tym jeden pilot w kateg.
C. Koto to przeprowadzito w okresie sprawozdawczym kurs teoretyczny i
praktyczny szybowcem wypozyczonym z O. K. S. Kurs ten nie zostat jednak-
ze ukoniczony.

6) Koto Szybowcowe w Dabrowie Gorniczej, przy Panstwowej Szkole
Gorniczej, posiada 79 cztonkéw, w tym 2 pilotow kateg. B i jeden pilot kat.
A. Koto to rozpoczeto budowe wiasnego szybowca typu Wrona-Bis. W okre-
sie sprawozdawczym urzadzito jeden kurs szybowcowy teoretyczny oraz od-
czyty o szybownictwie w lektorjum miejskim w Dabrowie Gérniczej.
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7) Koto Szybow-

cowe w Rudzie, zarej.

w P. K. S. 4. XI. 1933

r. posiada 170 czton-

kéw, w tym jteden pilot

kat. C, 2 pilotow kat. R

i 7 pilotbw kat. A.

Koto to jest jednem

z najruchliwszych,

urzadzito przy wspot-

udziale samolotow

Aeroklubu SI. w calej

petni udatg impreze

lotniczo - szybowcowg

Na wyprawie w Koniakowie. dla zasilenia funduszu

na z.akup szybowca

wiasnego, urzadzito 2 kursy szybowcowelteoretyczne i 1 praktyczny do

kategorji A, wystato 8 cztonkéw na kurs instruktorski O. P. L. G., 4 czton-

kéw na kurs sanitarny, wyszkolito na wiasny koszt 1 pilota do kategorji C

w Pinczowie, przewidzianego na instruktora szybowcowego w Kole. Posiada

1 szybowiec nowy typu C. W. J. bis. Skaut oraz jeden szybowiec stary,
niezdatny do lotow.

8) Koto Szybowcowe w Bielsku, przy Panstwowej Szkole Przemyst;.
wej,, zarej. w P. K. S. 30 X. 1933 r., posiada 2 sekcje : a) sekcja ucznidw w
Panstw. Szkole Przemyst, ilb) sekcja szybowcowa w Czechowicach. Koto to
posiada 210 cztonkéw w tym 2 pilotéw kat. C. 8 pilotow' kat. B i 4 pilotow
kat. A. Brato- zywy udziat w poszukiwaniu terenéw pod szkote, szybowco-
wg O. K. S., wybudowato wiasnym kosztem szybowiec typu C. W. J. bis
Skaut, urzadzito 2 kursy szybowcowe teoretyczne oraz pokaz lotniczo-szy-
bowcowy w Bielsku na lotnisku w Aleksandrowicach, z udziatem Aeroklubu
Slaskiego i Lwowskiego z zademonstrowaniem lotéw szybowcowych szkol-
nych i wleczonych za samolotem.

9) Koto Szybowcowe w Tarn. Gdrach zarej. 23 XI. 1933 r. z 92 czton-
kami, w tym 2 pilotow kateg. A. W okresie sprawozdawczym urzadzito 1
kurs szybowcowy teoretyczny i zbiera fundusze na zakup wiasnego szy-
bowca.

10) Koto Szybowcowe K. P. W. Katowice, sekcja Kolejowego Przyspo-
sobienia Wojskowego, zarejl. w P. K. S. 16 XI. 1933 r. posiada 26 cztonkow,
w tym 3 pilotow kateg. C i 3 pilotéw kateg. A., urzadzito 1 kurs szybow-
cowy teoretyczny i praktyczny na lotnisku. Cztonkowie Kota brali udziat w
pokazach szybowcowych w Kotach Pszczyna, Weinowiec i Radzionkéw,
oblatano tereny ,,Ochodzity” podczas specjalnej wyprawy w Beskidy Slaskie,
urzadzono odczyty w Tarn. Goérach i Radzionkowie. Koto to posiada juz fun-
dusze przeznaczone na zakup 1 szybowca rasowego (Komara) dla lotéw
wleczonych za samolotem.

11) Koto Szybowcowe Harcerskie w Katowicach, zarej. w P. K. S. 26
I. 1934 r., posiada 137 cztonkow, w tym 2 pilotéw7kateg. C. 13 pilotow kateg.
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B i 12 pilotéw kate-
gorji A. Posiada 3
szybowce typu ,,Wro-
na" bis, wspoipraco-
wato przy urzadzeniu
pokazu lotniczo-szy-
bowcowego w Alek-
sandrowicach pod
Bielskiem. subwen-
cjonowato  wyprawe
szybowcowg Gtownej
Kwatery Harcerskiej
do Beskidu SI. dla od-

sziukania terenéw

szybowcowych, urza- Transport ,,Czajki".

dzito w podlegtych

sekcjach odczyty,

brato udziat w konkursach i imprezach lotniczych urzadzonych przez

L. O. P. P. oraz, zaopiekowato sie harcerzami z catej Polski i Czecho-Stowacji
w szkole szybowcowej na Hetmie pod Goleszowem.

12) Koto Szybowcowe w Radzionkowie, zarej. w P. K. S. 16 IIl. 34 r.
posiada 177 cztonkéw w tym 1 pilot kateg. A. Posiada witasny szybowiec ty-
pu ,Wrona-bi,s*“ oraz zarej. w Ministerstwie Komunikacji szybowisko do
kateg. A i B na wzgorzu ,Ksiezna Goéra“ pod Radzionkowem. Urzadzito
wyktady i pogadanki szybowcowe dla wszystkich cztonkéw Kota, jak tez
urzadzito 1 kurs teoretyczny i praktyczny szybowcowy do kateg. A. Koto-
to mimo ze jest jedno z najmifodszych, rozwija sie szybko i wykazuje duzg
zywotnos$¢.

13) Koto Szybowcowe w Niemcach, sekcja Kota Miejscowego L. O. P.
P. zarej. w P. K. S. 4 V. 1934 r. posiada 327 cztonkéw, w tym 1 pilota kateg.
B i 2 pilotdbw kateg. A. Ze wzgledu na trudnoSci na jakie napotkata spra-
wa przynaleznosci terytorialnej Kot Szybowcowych Grodziec i Niemce, Ko-
to ograniczyto sie do powiekszenia stanu cztonkéw oraz zebranie funduszu
na zakup witasnego szybowca.

14) Koto- Szybowcowe w Grodzcu koto Bedlzina, zarej. w P. K. S. 5 V.
1934 r., posiada 92 cztonkéw, w tym 2 pilotow do kateg. B. i 1 pilota do
kateg. A., posiada wtasny szybowiec typu C. W. J. bis Skaut, wykonany
przez cztonkéw Kota, oraz tereny szybowcowe do kateg. B. wigcznie na
wzgoérzach ,Parcina® i ,Sw. Dorota” zarejestrowanie ktorych niebawem
nastapi przez Ministerstwo Komunikacji.

15) Koto Szybowcowe w Szarleju, sekcja Zwigzku Rezerwistéw, zarej.
w P. K. S. 5 X. 1934 r., posiadta 72 cztonkéw. Koto to znajduje sie w stanie
organizacji.

16) Koto Szybowcowe w Hajdukach sekcja Kota L. O. P. P. Huty Ba-
torego posiada 35 cztonkéw. Koto to znajduje sie w stanie organizacji.

27



4. Szkolenie.

O. K. S. wysiat w roku 1934

a) eto Aeroklubu Lwowskiego na wyzszy kurs teoretyczny i praktycz-
ny lotow holowanych za samolotem, pilota szybowcowego kat, C. p.
Griegera Franciszka.

b) do szkoty szybowcowej w Bezmiechowej na kurs szkolny do kat.
pilotéw szybowcowych kat. B pp.: Inz. Tadeusza Chlipalskiego, An-
toniego Flaka i Emanuela Staniede.

c) do sakoly szybowcowej' w Bezmiechowej na trening, instruktorow
szybowcowych pp.: Antoniego PawliCzka i Ludwika Zygmunda.

Pozatem O. K. S. zarezerwowat w szkole szybowcowej na Hetmie na
2 i 3 kursie po 1 bezptatnym miejscu dla kazdego z K6t Szybowcowych.
Optate szkolng ponosit O. K. S., a kandydaci zaptacili jedynie stawke ubez-
pieczeniowg w kwocie 10 zt i wyzywienie. Z udogodnienia powyzszego nie
wszystkie Kota skorzystaty.

Tabela wykonanych lotow szybowcowych w Kotach. (Tab. 2).

Tab. 2
Wykona no:
Koto Rodzaj lotéw szkolnych treningowych
startu ) )
ilos¢ czas ilos¢ czas
1 PSZCZYNA.iiiiiici, z liny gum. 213 41’ - -
2. RUAA e » 825 3h 32’127 — —
3- KPW. Katowice . . . n 48 2120 8 9’ 117
4. Radzionkéw . . . . . 164 38733” 18 12° 28~
5. Wetnowiec e R 299 lh  10'33” —
6. CIeSZYN i » 446 3h 5839" —
7. PWL. z ramienia CKS. » 352 1h 08'%55” - —
Razem . 2347 lin 31*12” 26 21 39~

Na rok 1934 uzyskano licencje instruktora szybowcowego do szkolenia
do kateg. ,,C* witacznie dla nast, pilotdw szybowcowych 1) Antoniego Pawli-
ka, do ,,B“, 2) Ludwika Zygmunda, obaj z Kota Szyb. K. P. W., 3) Ludwika
Puzonia z Ko'ta Szyb. Bielsko, 4) Alfonsa Smudy z Harcerskiego Kota Szy-
bowcowego i 5) Jana Gawrona z Kota Szyb. Rybnik.

W Okregu O. K. S. jest' na 31. XII. 1934 r. pilotow w kat. C 11, w Kkat.
B 35 w kateg. A. 56.

Cztonkdw we wszystkich Kotach razem jest 1916. Szybowcéw w bu-
dowie i w uzyciu razem 16 sztuk.
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Wrona w locie.
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5) Szkota szybowcoiua na Hetmie pod Goleszowem.

Jak juz na wstepie zaznaczyliSmy, jedno z zadahn O. K. S. na rok 1934
byto stworzyé przy pomocy finansowej SL Okregu Wojew. L. O. P. P. i A.
8I. whasng szkoty szybowcowa, ktérg z braku terenéw do kategorji C urza-
dzono do kategorji E wigcznie za wzgorzu Hetm pod Goleszowem.

Gdra Hetm jest to grzbiet dtugosci okoto 2 km. rozciggajacy sie z PdZZ
na PnWW. Zbocze poéinocne, na 1/3 diugosci) niezalesione, u gory
strome, przechodzi nizej rownomiernie w réwning. Zbocze potudniowe,
bardziej pofatldowane jest u gory czeSciowo zalesione, u dotu uprawne.
W planie na rok 1935 jest wyciecie kawatku lasu po stronie potudniowej, co
znakomicie polepszy warunki szkolenia, pojemnos$¢ terenu i jego mozliwo-
§ci. Lasek ten zajmuje kilkadziesigt arow powierzchni, w ksztalcie waskie-
go paska na poziomie 2/3 wysokosci gory, wskutek czego uniemozliwia star-
ty z samego szczytu. Przy starcie z pod lasu uzyskano loty powyzej 1 min.
Najczesciej latano na pdinocnem zboczu, zaréwno z powodu jego uksztal-
towania jak i dostepnego startu, podczas gdy starty na potudh. zboczu mi-
mo przewagi wiatrow potudniowych byly ograniczone z powodu przeszko-
dy w istniejagcym lesie.

Obserwacje atmosferyczne, prowadzone codzien, nie daty materjatu
pewnego, pozwalajagcego na wysnuwanie wnioskéw. Najczesciej obserwo-
wano wiatry potudniowe i pd”*-zachodnie. Najrzadziej trafiaty sie wiatry
wschodnie.

Szkolenie do kat. A. dogodne we wszystkich kierunkach z wyjatkiem
wschodu.

Podobnie szkolenie do kat. B z tem jednak, ze najdogodniejsze na ra-
zie jest zbocze péinocne.

Zaglowanie w wyjatkowych warunkach sprzyjajagcych mozliwe, czego
dowodem sg 6 i 7 minutowe loty powt6rzone kilkakrotnie.

Najlepsze wa-
runki do zaglowania
ma zbocze potudnio-
we, jak dotad je-
dnak nie wyzyskane
z powodu lasu, unie-
mozliwiajgcego start
ze szczytu.

Teren jest do-
statecznie obszerny
do réwnolegtego
szkolenia dwdch
grup w obu katego-
rjach.

Na posiedze
niiu Zarzadu O. K. S.
w dniu 20. V. 1934

»Wyrabianie czucia“ po uzyskaniu kategorji. r. postanowiono da-
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zy¢ w praySpieszonem tempie do jaknajwozesrtiejszego otwarcia szkoty,
przyezem uchwalono:

a) odda¢ kierownictwo gospodarcze szkoty p. inz. Chlipalskiemu,

b) powierzy¢ sprawe zakupu potrzebnych narzedzi i materiatow zapa-

sowych p. 'inz. Naszkiewiczowi,

c) zwroci¢ sie do Harcerstwa o wspotprace przy urzgdzeniu kurséw

w szkole szybowcowej'. Pos$rednictwo w tej sprawie powierzono
pp.: Radcy Tadeuszowi Stopczynskiemu i por. Janowi Gaadzikowi,

d) powierzyé opracowanie programu szkoleniowego szkoty pp.: in-

struktorowi Pawliezkowi i por. Gazdzikowi.

Komisja Techniczna O. K. S. na posiedzeniach w dniach 11 VI., 21
VI, 27 VI, 9 VIII. i 21. VII. 1934 r. zatatwita ostatecznie sprawy zwigza-
ne z uruchomieniem szkoty, jak powierzenie firmie Koziet z Bielska budo-
we hangaru z warsztatem i kancelarjg, wydzierzawienie terenéw, zaanga-
zowanie instruktorow szkolty w osobach pp. instruktoréw szybowcowych
Pawliczka i Derengows.kiego, zaangazowanie rzemie$lnikow, wyposazenie
warsztatu w konieczny inwentarz i materjat zapasowy, zatwierdzenie pro-
gramu szkoty, regulaminu szkoty i O. K. S.-u, ubezpieczenie uczni i instruk-
torbw na wypadek S$mierci,, stalego kalectwa i leczenia, wyzywienie i za-
kwaterowanie, kontrola szybowcoéw przez biuro Veritas, dorazna pomoc lel
karska, zasady wspdtpracy z harcerzami itd.

W dniu 15 lipca br. zostat oddany do uzytku hangar i warsztat i z dniem
tern rozpoczeto pierwszy kurs szybowcowy w szkole.

Tabor sktadat sie z 11 maszyn 2 Wrony, 6 Wron-bis, 1 C. W. J. bis-
Skaut, 1 C. W. J. i 1 Czajka kabinkowa. Z tego 1 Wrona i 3 Wrony-bis by-
ty witasnos$cig Gt. Kwatery Harcerskiejl C. W. J. bis-,Skaut wtasno$cig Kota
Szybowcowego w Bielsku, reszta maszyn witasnoscig O. K. S.

Pilotow, ktérzy przeszli tego roku przez szkol¢ na Helmie mozna po-
dzieli¢ na 3 grupy:

1) grupa szkolna do
kat. A i B, dla
ktérej  zorgani-
zowano 3 kursy
po 3 i 4 tygo-
dnie kazdy,
.2) grupa szkolna do
kat. B, ztozona
z pilotéw kat. A, o
ktérzy tytut ten ! Jt.
zdobyli w swoich
Kotach. Kurs
ten odbywat sie
w  niedziele i
Swieta,
3) grupa treningo-
wa pilotéw po
kat. B. »Amerykan*‘ po starcie.
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Piloci rekrutowali sie z nastepujgcych osrodkow:

1) harcerzy z Gt kwatery Harc. Warszawa 21
2) harcerzy z Czecho-Stowacj: 8
3) harcerzy z Slaskiego Hufca 27
4) Kolo Szybowcowe Bielsko 15
5 " Cieszyn 5
6) " " Wetnowiec 5
7) " . Ruda 3
8) Kolejowego Przysp. Wojskowego 3
9) " " Dabrowa Gdrnicza 2
10) " " Rybnik 2
11) " " Grodziec 2
12) " " Tarnowskie Gory 2
13) " » Radzionkdéw 1
14) Aeroklub Slaski 4
15) L. O. P. P. Goleszéw . 2
16) O. K. S. Katowice 1
17) Strzelec Godziszéw 1
Razem: 104
Wyniki szkolenia zawarte sg w tab. 3.
Tab. 3
_ g o £ 32§ - Sredni czas
Grupa; SN ; 5 E% Woczasie: §~b§§ 1 lotu 1 uczni

1. uczniéw do A
iB. . . . 37 52 89455836godz. 5 min.55 51 29 sek. 24 min. 20 sek.
2. kurs niedzielny 7 — 7 112 1godz. 21 min. 22sek 16 44 sek. 11 min. 40 sek.

3. trenine instr. 4 4 8 6409godz. 37 min. 17sek. 80 54 sek. 1godz. 12 min_
Razem: 48 56 104 5310(47godz.4min. 34sek.| 27 min. 05 sek.

Kategorje A uzyskato 66 kandydatow.
Kategorje B uzyskato 37 kandydatow.

Kilku z posréd pilotow przeszkolono ze specjalng starannoscig, celem
przekonania sie do jakiego stopnia mozna skroci¢ czas szkolenia zaglowego
do kat. C przy dobrym treningu po B.

Dla doswiadczenia przeprowadzono rdwniez loty we mgle i w nocy
z ladowaniem na $Swiatta ognisk.

Uszkodzenia szybowcow byty czeste, przewaznie jednak lekkie, co widaé
Z ponizszego' zestawienia.
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uszkodzenia ilos¢ wypadkow

skrzynka e 16
POZY e 33
amortyzatory . C 27
siodetka . . . . . 20
skrzydta, nosek, zeberka, ptdtna 22
skrzydta, uszkodzenie dzwigaréw 2
stojak, rama lub krata .

urzadzenia sterowe, linki, druty uszt. . . . 18
stery statecznika . . . . . . . 6

Ciezszych uszkodzen byto 8.
Lekkich wypadkéw w ludziach byto 2, mianowicie:

a) u.Czen harcerz Bogustaw Goarecki, doznat okaleczenia uda prawej
nogi przez uderzenie skrzynki podwoziowej,

b) pilot Pawet. Stanieczek doznat przy twardem Ilgdowaniu lekkiego
wstrzasu, bez nastepstw.
Szkote zwiedzililPan Minister Komunikacji Inz. Michat Butkiewicz
i Pan Wojewoda Slaski Dr. Michat Grazynski.

Dnia 3 pazdziernika 1934 r. nastgpita wizytacja szkoty przez Komisjle
Departamentu Lotnictwa Cywilnego Ministerstwa Komunikacji, ktéra wy-
razita dla dotychczasowych prac O. K. S., dokonanych pod' energicznem
kierownictwem prezesa O. K. S. Ottona Grossera pochwate i uznanie.

Przed O. K. S. otwiera sig¢ zadanie, w jakim kierunku ma sie rozwijac
dalsza praca szybownictwa na Slasku. StaneliSmy na stanowisku, ze szy-
bownictwo nie moze by¢ sportem elitarnym, lecz witano siega¢ daleko w szerz
i, w gtgb tut. spoteczenstwa i ogarnia¢ najszersze kregi miodziezy. Nowy
kurs polityki lotniczej, ktory znalazt sw6j wyraz w enuncjacjach prezesa
Zarzadu Gtownego L. O. P. P. Pana Gen. Berbeekiego i Szefa Departamentu
Aeronautyki Ministerstwa Spraw Wojskowych Pana Gen. Rajskiego, po-
zwala nam spodzie-
waé sie, ze u tych
czynnikéw miarodaj-
nych, szybownictwo
$laskie znajdzie pet-
ne poparcie moralne
i materjalne.

Pracy mamy
wiele przed soba.

Zamierzamy w roku
1935 w dalszym cig-
gu prowadzi¢ szkote
na Hetmie pod Go-
leszowem, szukac te-
renow do zaglowa-
nia oraz uruchomic
przy A. SL kurs lo-
tébw holowanych za Podciggniete lgdowanie.
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W locie.

samolotem. W ten spos6b damy narastajgcej liczbie pilotow moznos$¢ pod-
niesienia sie w klasie. Zamierzamy dalej wykonywaé za samolotem prze-
loty i loty termiczne i burzowe oraz wyszkoli¢ dla K6t Szybowcowych dal-
szych instruktoréw a pilotom kategorji C ufatwi¢ trening.

Nie walno nam zywiotowego pedu miodziezy do szybownictwa gasic
przez ograniczenie jej dostepu, gdyz wszelkie w tym kierunku zaniedbania
lub obojetnos$¢, przyniostaby Panstwu straty nie do odrobienia. Szybow-
nicy Silasey wierza, ze czynniki spoleczne i pafistwowe na Slasku nie za-
niedbaja niczego, aby rodzacemu sie ruchowi sportu szybowcowego na Sla-
sku dai¢ wszystko co do jieigo dalszego rozkwitu jest potrzebne przedtewszyst-
kiem. obywatelskie i zdecydowane poparcie moralne i materjalne.

W iarg nasza w dalszy rozkwit szybownictwa na Slasku umacnia wysoki
protektorat P. Wojewody Slaskiego i Prezesa Honorowego O. K. S. Pana
Dr. Michata Grazynskiego, ktérego opieka zapewni nam jak dotad naj-
szybsza pomoc czynnikéw organizacyjnych 'spoteczenstwa.

Zarzad Okreg. Komitetu Szybowcowego.

Katowice, 8 kwietnia 1935 r.
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