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PRZEDStEtOWIE

1IECHAJ WEZWANIE 1z ',Miedzymorza™ usprawiedliwi- wydanie
jednodnidéwki ,,Na wodnym szlaku” :

»--WznieSmy sie z naszych podziemnych nor, z kanaldw, jam, piwnic,
z zatechtych doméw i stanmy sie w uwielbieniu wolnosci i pieknosci istnienia
do wolnych i pieknych ptakéw podobni!

Uwielbiajmy pospotu z nimi piekno$¢ wiekuistg, miniong i dzisiaj zywa.

Uwielbiajmy pochody stonca nad lagdami, ktére sg, i nad rzekami, ktorych
juz nie ma — wschody i zachody, wznioSlejsze w swym czarodziejstwie ponad
Spiew ptasi i ponad stowo cztowieka, nawroty wieczne, a nigdy nie ulegajgce
odmianie.

Uwielbiajmy zawsze na nowo niespodziewane, a wieczyScie nawracajgce sie
0 swej godzinie wedrowki ksiezyca w nocnych niebiosach, wedtug odwiecznych,
nieztomnych, S$wietych zakonéw, wsrod ol$nionych przezen obtokéw, ktérych
potyski i cien zachwycajg po wszystkie czasy dusze cztowieka.

W znieSmy sie w radosci naszej ponad utwierdzenie, w przestwor elementow
1nad niezmierzone bezgranicza morza”

W nadziei, ze skromne nasze wydawnictwo przyczyni sie — czesciowo
bodaj — do zrealizowania marzeA Zeromskiego, prosimy Czytelnika o zyczliwe
potraktowanie naszych zamierzen.

Rownoczes$nie niech nam bedzie wolno gorgco podziekowac za bezintere-
sowng pomoc wszystkim Autorom, Komisji Turystycznej Polskiego Zwigzku
Kajakowego oraz Oddziatlowi Spotecznemu Wspolnoty Interesow Goérniczo-
Hutniczych.

Wydawca
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Czy to z jakiej szumiwody! spadu! jaru!
* Czeremoszu — Prutu!

Ktos, $Spiewajac, jakby smyczkiem struny wody
dotknat
czétnem nurtu o=«

Kiedy mijatl todzig cisze pierwsza z brzegu
(kiedy mijat! kedy minie!
wiosna!),
kiedy mijat echo echam, fale falg toczyt,™
poptyneta melodia w wiklinie,
sSwiegot $Sniegut . . .

A ze zbocza

chtop

— zakrzyczat powdédz! — wotatl Wista!
—goérowatl— w goére urost!

i na mnie, Jak na krzyzu, u szczytu zawisnat.

Nie, nie krzyk, — to nuta z Wilii.
— Obtok ! ptak ! — Nie Wistg wionat
dennie !
To dzwoni:
stonce, wiostem wyliczane, pieniadz w pieniadz,
szczescie co btysk powtarzana w oczach — —
w tamtych oczach — nie domknietych
miedziakiem pogrzebnym.

W moich oczach wezbrat widok ciezszy o {ze.

— To $Spiew zamilkt tonem z gtebi : tonig.



lec* wart rwat z dalekich Bystrzyc, Narwi, Pilir,
lecz gtab — zwierciedlita sie odniebnie,

lecz pieSh — borykata sie pieniac,

lecz pieniat sie o te t6dke prad z pradem,
Dunajec, wyiskrzony srebrnik!

rzeka z gora:

Wrdce, toczac inng rzeke: Jednobrzeing Olze.
Julian Przybos$



Jezioro Mikaszewo
Ze zbioréow Kom. Tur. P. Z. K. — fot. H. Majchrzak



NA WODNY SZLAK

iUZYNNA TURYSTYKA wodna laczy w sobie trzy elemerity, wyréz-
. niajace jg w sposéb szczegodlny: jest sportem wybitnie zdrowotnym,
jest turystyka o wielkich walorach wychowawczych, jest w koncu tury-
styka wyjatkowo dostepna.

W kraju o wielkiej obfitosci rzek i drég wodnych, ktdrego duze obszary
posiadajg rzadka sie¢ pofgczen kolejowych, ma turystyka wodni specjalne
znaczenie krajoznawcze: uprzystepnia — a dzieki swojej dostepnosci uprzy-
stepni¢ moze warstwom najszerszym — okolice kraju, znane niejednokrotnie
z dalekiej legendy tylko, okolice o wyjatkowym pieknie krajobrazu i obfitosci
historycznych zabytkow.

W kraju o matej sile nabywczej ludnosci, dostarcza turystyka wodna mozli-
wosci najzdrowszego wypoczynku w sposob niekosztowny i dostepny.

W kraju w koncu, w ktérym, pomimo wielkich zrealizowanych juz wysit-
kéw, sport nadal dostepny jest tylko — wskutek niedostatecznej liczby
urzadzen — niewielkiej czesci ludnosci miejskiej, — stwarza czynna turystyka
wodna mozliwosci wykorzystania tych, tak licznych w Polsce, naturalnych
i darmych boisk sportowych, jakimi sa nasze rzeki i jeziora.

Na Slasku, gdzie najsilniejsze na obszarze Polski skupisko ludzi, najwieksze
skupisko przemystu, a najmniejsza moze na mieszkainca miasta ilo$¢ zieleni,
gataz sportu, ktéra wyprowadzi¢ moze poza miasto, poza sasiedztwo najblizsze
zadymionych centréw przemystowych, nie posiada nigdzie, jak tutaj, tak



szczeg6lnego znaczenia zdrowotnego. Warunki za$ naturalne lokalnego tury-
zmu wodnego sg bardzo korzystne. W bliskosci, pod reka niemal, posiada
mieszkaniec Slaska szlak wodny, mogacy go potaczy¢ z catym niemal systemem
rzek Polski.

Posiadanie witasnego dostepu do morza umozliwito powstanie w Gdyni
zywego i czynnego centrum turystyki wodnej morskiej. Rozpowszechnity sie
turystyczne wedréwki morskie po blizszych i dalszych brzegach Baltyku.
Wspotgospodarze tego morza, powinnismy zbliza¢ do nas poszczeg6lne punkty
jego wybrzeza. Morska turystyka wodna stwarza w tym zakresie warunki
zblizenia najbardziej bezposrednie i najbardziej serdeczne.

Zyczyé by sobie trzeba, by praca nad propagandg sportéw wodnych
i czynnej -turystyki wodnej, podjeta przez kluby kajakowe i towarzystwa
sportowe, doprowadzita najszybciej do tego, by kraj nasz, zasobny w wyjgtko-
we bogactwo drég wodnych, majacy jak niewiele innych warunki rozwoju
wszystkich sportow wodnych na wartkich rzekach gorskich, na spokojniej-
szej sieci rzek dolin, na niezliczonych jeziorach kaszubskiego, mazurskiego,
suwalskiego, grodzienskiego i poznanskiego pojezierza, na szlakach battyckich
w kohcu — nazwa¢ moégt w przysztosci niedalekiej sport wodny swoim
sportem narodowym.

Sktada sie tak, ze na Slasku zostaty mozliwosci i potrzeby sportu wodnego
zrozumiane najgtebiej, zrealizowane najpowazniej. Wyraz temu daje rozrost
organizacyj, badz poswieconych problemom morza, jak Liga Morska i Kolo-
nialna, badz poswieconych juz z bliska i praktycznie problemom sportu
wodnego. Nigdzie na Slasku nie ma takiego skupiska zainteresowan sprawami
morza, jak to, ktore stworzyli ludzie Wspdlnoty Intereséw. Tak by¢ powinno.
W skupisku ludzi tak wielkim, pewne, wazne problemy powinny fermentowac
silniej.

Nie podtrzymanie tylko tej tradycji, ale dalsza tworczo$¢ w tej dziedzinie,
ale stworzenie na wlasnym terenie Srodowiska, ktére by promieniowaé mogto
na dzielnice $laska, ktore by problemami morza i turystyki wodnej zarazaé
mogto dzielnice — to jest wiasciwy i konieczny kierunek pracy ludzi Wspol-
noty Interesow.

Inz. Bronistaw Kowalski
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GOSPODARKA WODNA

T UR Y S T Y K A Z B 1 O R O W A

IEZMIERNIE WAZNYM MOMENTEM, — jesli chodzi o petne

wykorzystanie warto$ci morza, — jest uregulowana sie¢ drég wodnych

$rédlgdowych, ktora wigze osrodki przemystowe i handlowe z portem
rodzimym, a staje sie jeszcze wazniejszym, gdy stanowi szlak tranzytowy, #3-
czacy dwa morza po przeciwnych stronach kontynentu.

Dla nas wiec, gdzie prawie trzy czwarte naszego obrotu z zagranicg idzie
morzem, kwestia sptawnosci rzek ma specjalne znaczenie. Dow6z do Gdyni
i Gdanska, wzglednie przyw6z z tych samych portéw do osrodkéw przemysto-
wych obcigza znacznie koszty produkcji, utrudniajgc polityke gospodarczag
krajowga i zagraniczng. Sprawa ta staje sie¢ w chwili obecnej jeszcze aktualniej-
szg 2 uwagi na przesuwanie sie $rodka ciezkosci przemystu w kierunku troj-
kata bezpieczenstwa, co pociggnie za sobg dalszg podwyzke kosztéw. Potanienie
zatem frachtow — i to nie droga réznych opustéw, zmniejszajacych w ten lub
inny sposéb dochody panstwa — lecz ewolucjg naturalng, jest w tej chwili
jedng z najwazniejszych trosk wszystkich jednostek produkujacych. Obnizenie
tych kosztow lezy zreszta w interesie ogélnogospodarczym. Ponadto zachodzi
obawa, ze w okresie duzego nasilenia przetadunkowego, z ktérym nalezy sie
liczy¢ — bioragc pod uwage programy produkcji przemystowej i innych ga-
te2i wytworczosci, przewidziane na najblizsze lata, — dotychczasowe S$rodki
komunikacyjne bylyby niewystarczajace, o czym $wiadcza juz pewne zaburze-
nia, szczeg6lnie w sezonie jesiennym, kiedy to zapotrzebowanie na S$rodki



transportowe jest intensywniejsze. Klucz tego zagadnienia lezy w rozwigza-
niu drog wodnych w Polsce. ]

taczna dlugo$¢ rzek naszego kraju wynosi okoto 15 tysiecy kilometrow?
z czego zaledwie okoto 5 tysiecy nadaje sie do zeglugi i sptawu; chociaz i te
sg bardzo zaniedbane, a stan ich pogarsza sie z roku na rok, niemniej jednak
przy nalezycie ujetym programie mozna by je podnies¢ do poziomu — jesli
nie catkowitej — to jednak wiekszej, uzytecznosci.

Sumy za$ wiozone w te inwestycje szybko by sie optacily, bo zmniejszytyby
znacznie dzisiejszy stan bezrobocia, usunetyby dotychczasowe kleski, wyrza-
dzane przez powodzie i postawityby wykorzystanie dr6g wodnych na poziomie
krajow zachodnich, zwiekszajac rentowno$¢ naszego przemystu i handlu
przez obnizenie sie — naturalnym biegiem rzeczy — kosztéw przewozowych.

Jako pierwszy punkt tego planu bytaby regulacja Wisty, ktéra w dzisiej-
szych warunkach tylko miejscami nadaje sie do zeglugi. Po tej pracy, niejako
przedwstepnej, mozna by bylo przystapi¢ do uregulowania i usptawnienia
pozostatych rzek, a w konsekwencji tego do sptawu Przemsza-Wista, tj. Zagte-
bie Weglowe-Gdynia, Gdansk, wzglednie Sandomierz-Gdynia, Gdansk i ewen-
tualnie w przysztosci Morze Czarne.

Sprawa naszych szlakéw wodnych, i to nie tylko pod wzgledem wykorzy-
stania ich w kierunku Baltyku, lecz takze i Morza Czarnego, jest przedmio-
tem zainteresowali -szerokiej opinii i byta kilkakrotnie poruszaha w ostatnich
latach, a miedzy innymi takze i przez Lige Morskag i Kolonialng w r. 1934,
a nastepnie w r. 1935 podczas uroczysto$ci symbolicznego przelania wad
Battyku do Morza Czarnego; wowczas wreczono krélowi rumuriskiemu orien-
tacyjny projekt drogi wodnej Baltyk-Morze Czarne, przez Wiste, San, Dniestr,
Prut i Dunaj.

W tym miejscu nie od rzeczy bedzie wspomnieé, ze Turcja zapewnifa juz
Polsce prawo swobodnego poruszania sie w ciesninach czarnomorskich, co jest
0 tyle wazne, ze z praw tych korzystajg jedynie te panstwa, ktére podpisaty
umowe w Montreaux, a wsérod ktérych brak Polski.

Program ten nabiera szczegOlniejszego znaczenia po ostatnim przemoéwie-
niu p. wicepremiera inz. E. Kwiatkowskiego na plenarnym posiedzeniu sejmu
w dniu 1 grudnia 1937 r., tym wiecej, ze pod egida- tego samego ministra
Gdynia z matej osady rybackiej w przeciagu krétkiego czasu rozrosta sie do
takich rozmiaréw, ze dzi$ stoi na réwni z portami $wiatowymi.

Ogromny ten dorobek zbiorowego wysitku nie jest jednakze ukonczony
1w pracy nie wolno ustawa¢, a kazda z uregulowanych rzek bedzie nowym
dopetnieniem potrzeb i zadadn portu gdynskiego oraz ogélnej gospodarki
wodnej, az spetnig sie wielkie mysli Zeromskiego, ze $wiadom potrzeb
naszych rzek, pracowity lud polski

...obwatuje je wreszcie niezkomnymi tamami, zabezpieczy na zawsze ztotodajne
niziny, wielkimi pracami wymieci nieréwnosci dna, rozlegte mielizny, bruzdy
i wzgorza, fatdy i jamy ze stromymi sciayiami, studnie, kilkusgzniowe gtebiny,



wywiercone przez nagle wiry. Powigkszy i unormuje gleboko$¢ zeglowna, utatwi
ruch lodow.

Zaginie w Wisle odwieczna, bezptodna lacha i odwieczny rokroczny zator,
czterokrotna co roku powddz, samopas i niewolniczo, niszczycielsko i obtednie
chodzaca masa wad.

Podjete zostanie znowu dzieto Wielkiego Kazimierza.

W dziele tym wszakze cigzar pracy spas¢ musi — nie tylko na czynniki
kierujagce — ale na caly nardéd. Polsce trzeba niezliczonych goracych serc
i wytrwatych rgk, ktdre by coraz mocniej budowaty jej znaczenie wsrod
narodow S$wiata.

Powazne jest tedy znaczenie zbiorowej turystyki wodnej, bo wsrdd tysiecz-
nej rzeszy wedrowcow wodnych znalez¢ bedzie mozna tatwo setki dzielnych
dusz, ktore patrzac na zaniedbany stan szlakéw wodnych Polski, pomyslg o ko-
nieczno$ci odrobienia starych zalegtosci i stworzeniu wielkich nowych rzeczy.

Dlatego tez dobrym checiom zwolennikoéw czynnej turystyki wodnej winny
iS¢ na spotkanie wiadze, powazniejsze instytucje prywatne, a przede wszystkim
organizacje spoteczne, z oddziatami Ligi Morskiej i Kolonialnej na czele, ktore
w pierwszym rzedzie powotane sg do tego, aby miedzy innymi zajaé sie
organizowaniem klubéw wodnych oraz wyposazeniem ich w odpowiedni
sprzet wioslarski i zeglarski z funduszéw, pozostajgcych statutowo do dyspo-
zycji tych oddziatow.

Turystyka wodna winna sta¢ sie przejawem powszechnym, wigzac uczu-
ciowo wszystkie warstwy spoteczne z problemami zeglugi $rédlagdowej i mor-
skiej i budzagc w catym narodzie gteboko pojetg orientacje morskg oraz zrozu-
mienie potrzeb racjonalnej gospodarki wodnej.

Bolestaw Zawadzki
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Zejmiana
Ze zbioréw Kom. Tur. P. Z. K. — fot. W. Junosza Stepowski



SZCZESCIE NA WODZIE

1SxJT| IGDY NIE BYLBYM PRZYPUSZCZAL, ze stane sie takim zawzie-
11x11 (ym kajakowcem.

Co wiecej, nic nie wskazywato, ze zostane nim kiedykolwiek. Przy-
pominam sobie tylko, ze w pacholecych latach zapuszczatlem sie na giebokie
wody w balii, zabranej matce z drewutni.

— Karlik!... Karliiik! — wydzierat sie¢ czesto pod oknem kudtaty Ro-
bert Cmokow.
— Co chcesz? A nie wrzeszcz tak, bo Medke zbudzisz! — odpowiadatem

przez odchylone okno. Medkg byta mata dziewczynka, nieduza, ktérg musia-
tem kotysa¢, a za co otrzymywatem rogalik od sasiadki. Staneta bowiem taka
umowa miedzy mojag matka a sasiadkg. Ja miatem kotysa¢ mata Medke sa-
siadki, sasiadka dawata mi za to rogalik. Musialem sie zgodzi¢, bo inaczej
czekatyby mnie ciegi.

— Co chcesz? — pytatem wiec kudiatego Roberta.

— Po6dz, bydziemy gra¢ na wojne na morzul!...

Ha, jezeli wojna na morzu, to juz wszystko w porzagdku. Porzucatem matg
Medke w kotysce, ktéra w te pedy podnosita nieludzki wrzask, wymykatem
sie do drewutni, porywatem balie na plecy i zmykalem za Robertem daleko



w pole, gdzie w popotudniowym stoncu uganiato sie z krzykiem kilkudzie-
sieciu naguséw. Trzeba byto przebiec droge, przejs¢ koto wygaszonych piecow
koksowych, obejs¢ wielkim kotem dymigcg hatde, a tuz za hatdg widniat spory
staw. W stawie byla brudna, gesta woda, podobna do jakiej§ zo6tej mazi,
peinej gesi, nagich chitopcéw i piszczacych dziewczyn w diugich koszulach.
Gesi gegaty, chtopcy byli podobni do stada potepiericow, a dziewczyny w ko-
szulach siedziaty w wodzie i darty sie, jakby je ze skoéry obdzierano.

Woda nie miata ujscia, bo zebrata sie w starym zapadlisku. Topiono
w niej zdechte psy i Slepe kociaki, a gdy stoince przygrzato, chtopcy wytawiali
padling wielkimi koszami, wynosili za hatde, zatykajagc po drodze nosy, a
kgpielisko stalo otworem dla ogromnego zbiegowiska dzieciecego z calej ko-
lonii gérniczej. Ze woda byfa brudna, zota, cuchngca — nic nie szkodzito. Ze
czasem wypadio jej napi¢ sie znienacka podczas tak zwanego nurkowania —
réwniez nic nie szkodzito. Najwazniejsze — ze byta woda i ze mozna bylo sie
w niej tapla¢ dowoli.

Najwieksi $miatkowie pokazywali niestychane sztuki pod woda, zanurzajac
sie w niej i doptywajac niedostrzezeni do dziewczyn, ktore szczypali w nogi
i posladki. Dziewczyny piszczaly jak zawsze, pomstowaty wielkim gtosem
i chwytaty $miatka za gtowe lub za nogi, starajac sie go trzymac jak najdluzej
pod woda, tak diugo, zeby sie nalykat wody po wszystkie czasy. Inne za$
uciekaty na brzeg, lepity z gliny wielkie kule i ciskaty w zbereznikdw. Taka
kula spadata z pluskiem na chudy grzbiet chtopca, rozptaszczata sie w placek
i przylepiata tak mocno, ze trzeba bylo zbiera¢ jg dlugo palcami.

Najpiekniejsza za$§ zabawg byta tak zwana wojna na morzu. Kto mégt —
przynosit balie, puszczat na wode, siadat do balii, uzbrajat sie w tyke i zeglo-
wat odwaznie na przeciwnika. Spotykano sie zazwyczaj na $rodku stawu.
Chodzito o to, by tak zrecznie ugodzi¢ w okret nieprzyjaciela, by i nieprzyja-
ciel i jego okret przewrdcili sie od jednego zamachu. Co sie wtenczas dziato,
trudno bytoby opisac.

Stary Fafuta mawiat, ze to jest Sodoma-Gomora, a ze my jesteSmy ,lucy-
perami”, i ze nikt z nas nie umrze sprawiedliwg $miercig, lecz skonczy na
szubienicy.

Nie bardzo nas przerazato takie proroctwo. Przeciwnie jeszcze bardziej za-
checato do bohaterskich wyczyndéw. A Ze czasem balij tych byto kilkanascie
i wszystkie ruszaty na siebie, powstawat wiec na Srodku stawu taki zamet, taka
sroga batalia, ptacz, wrzask okropny, wzburzone fale, gromadne topienie
wrogoéw i rozbijanie nieprzyjacielskich okretow, ze potem jeszcze dtugo o ni-
czym innym nie méwiono w kolonii, jak o wojnie na morzu pod hatdg, pan
nauczyciel w szkole prat nas trzcing po wypietych posladkach, matka za$ za-
tamywata dtonie i zastanawiata sie gteboko, do kogo takie dziecko stato sie
podobne. Koledzy za$ chadzali przez kilka dni z guzami na gtowach i chetpili
sie swoimi pyrrhusowymi zwyciestwami. W wolnych chwilach za$ skiadali
wytowione ze stawu klepki swojej balii i pobijali na nich obrecze.

To byt nasz pierwszy ,sport kajakowy”, najpiekniejszy w zyciu.



Potem, gdy mi juz wysypat sie rzadki wasik pod nosem, weszta mi w droge
piegowata Hanka. Wszystko odbywato sie wedtug utartych zwyczajow. A wiec
wycieczki na odpusty, kupowanie serc piernikowych dla Hanki, przechadzki
koto hatdy w noce majowe, wzdychania do zadymionego ksiezyca, przysiegi,
zaklecia, no i wszystko. Potem co$ mojej Hance strzelito do gtowy, bym zapisat
sie do klubu kajakowego w ,Sokole”. Ha, dla Hanki cztowiek byl gotéw
pdjs¢ nawet na gruszki do sadu pana ,Bergdyrektora”, chociaz to grozito wy-
rzuceniem z pracy w kopalni.

— Karliczku... — szczebiotata wdziecznie Hanka — jesli mosz mnie kapecz-
ke rod, to zapisz sie do klubu kajakowego w Sokole!... Bo jak by to byto
pieknie, gdyby my se tak kiedy pojechali we dwdjke kajakiem po Olzie lebo
po Stonawce!... Jej kandyL. — i tak umiata kuszaco sie uSmiechngé, tak
szelmowsko mrugngé oczami, ze cztowiek nie wytrzymat. Na drugi tydzien
juz bytem cztonkiem klubu kajakowego.

Przekonania wielkiego nie miatem do tego sportu, gdyz wyniostem przykre
doswiadczenia z lat pacholecych, wspomnienie owych guzéw, oraz wspomnie-
nie zasapanego pana nauczyciela, ktory walit trzcing w chiopiece posladki
jak w beben ku niektamanej radosci moich kolezanek. Lecz dla Hanki posta-
nowitem wszystko uczyni¢. Zwlaszcza przekonalta mnie ta perspektywa we-
drowki kajakiem po Olzie we dwojke, sam na sam!... Ho, ho!... Nawet Maho-
metowi nie $nity sie takie raje, jak mnie, poczatkujgcemu kajakowcowi.
Uczeszczatem wiec pilnie na éwiczenia, zaprawiatem sie gorliwie w wiostowa-
niu, zrujnowatem sie na kajak dwuosobowy i postanowitem dopigé swego.
1 dopigtem!... )

W wieczor przed Zielonymi Swigtkami poszedtem do Grittnera, gdzie od-
bywaly sie éwiczenia sokole.

— Druhowie! — zaczat naczelnik Guzowski, cztowiek o diugich wasach
i 0 marsowatej minie. — Jutro zbidrka na Spluchowie, skad wyptywamy kaja-
kami na dwudniowg wycieczke!...

Przede mng otworzyto sie niebo.

— No, nareszcie!l — westchnatem rozrzewniony i jeszcze tego samego wie-
czora pobiegtem do Hanki.

Nazajutrz stawiliSmy sie wszyscy w komplecie. Hanka przyszta w nowej
sukience, w jedwabnej bluzce, z duzym kapeluszem na glowie, pachngca
i $liczna jak ten stoneczny poranek zielono$wigtkowy. Pokrzykujac wdziecznie
usadowita sie w kajaku, zgarneta sukienke pod siebie, przechylita sie w ku-
szacej pozie na oparcie, ja za$ ujagtem wiosta i na znak ruszyliSmy. Byla tego
cata flotylla. Hanys grat na harmonii w drugim kajaku, Ferda piskat na oka-
rynie, a Guzowski buczat grubym basem jakie$ godzinki, dziewczyny chi-
chotaty, chtopcy pohukiwali radosnie, rybki pluskaty w przejrzystej wodzie,
ptaszki nam $piewaly, ja za$ mialem wrazenie, ze siedze nie w kajaku, lecz
na ztotym koniu.

PtyneliSmy z woda, z szumem i weselem, radujacy sie szczerze urodg zycia
i miodosci.



Jedno tylko mnie martwito, ze zezowaty Ferda z okaryng za czesto krecit
sie koto mojego kajaka. Zerkat raz po raz na Hanke, przymilat sie, szczerzyt
do niej zeby, pogadywat ni w pie¢ ni w dziewie¢, a Hanka chichotata roz-
anielona, oblewata go wodg nabierang dtonig i przybierata coraz bardz:ej po-
kusliwg poze.

Za Wydmuchowem byt niewielki jaz. Naczelnik Guzowski uprzedzat nas,
by ptyna¢ srodkiem pradu i dobrze celowa¢ pomiedzy dwa wystajace pale, a
nic nam sie nie stanie. DoptyneliSmy wreszcie. Kilka kajakéw zdotato juz
przemkng¢ szcze$liwie po rozhustanych falach. Przyszta kolej na mnie. A tu
jak na zto$¢ Hanka coraz bardziej zajeta zezowatym Ferdg z okaryna. Wycelo-
watem miedzy owe dwa paie, popchnatem wiostem i bec!., kajak sie wywrdcit,
powstat wielki krzyk, znikngtem pod woda, kto§ mnie tupnat wiostem po gto-
wie, a kiedy w koncu wyplynatem na powierzchnie, ujrzatem tylko wielkie
zamieszanie i narzekajacg Hanke. Stata po pas w wodzie, a ten przechera Ferda
wiodt ja na brzeg i wygrazat mi piescia.

Cata flotylla zatrzymata sie, wszyscy wylegli na brzeg, Hanka suszyla
swoje przemoczone szatki w krzakach, a za ktore wcigz zagladat Ferda z oka-
ryng, ja za$ zutem wstyd i gryztem sie ze zmartwienia. Pocieszyt mnie jednak
naczelnik Guzowski, twierdzac, ze nic sie nie statlo, ze to nalezy do przy-
jemnosci.

— Ha, jezeli to nalezy do przyjemnosci, to si¢ nie bede martwit! — po-
myslatem uspokojony.

Kiedy w koiAcu Hanka wyszta z krzakow, jako tako wysuszona, ruszyliSmy
dalej.

— Z toba juz nie poptyne, bo$ ty trgbal... — rzekla do mnie z pogarda
i usiadta w kajaku Ferdy. Ferda za$ piskat jej na okarynie jak stowik. A Hanka
usmiechata sie do niego!...

Potem juz storice zaszto i cala flotylla zatrzymata sie w uroczym zakatku.
WyszlisSmy na brzeg i zakrzataliSmy sie koto noclegu. Namioty byty, ognisko
byto, jedzenia byto w bréd, a Ferda miat nawet flaszke gorzoty. Hanka boczyta
sie wcigz na mnie, udawata ze mnie nie widzi, bawita sie z Ferdg, a gdy przy-
szto rozchodzi¢ sie do namiotéw, zgineta mi z oczu. Ferda réwniez!...

Czarna rozpacz przyémita mi rozsadek i postanowitem sie utopié. Lecz
Guzowski tak zajmujagco opowiadat o utopcach, ze datem wszystkiemu spokdj.
Machnatem reka, tym bardziej, ze Guzowski zaprosit mnie do swojego na-
miotu, poklepywatl mnie po ramieniu i wcigz powtarzat, zebym na wszystko
gwizdat. Madry byt to cztowiek!...

Nazajutrz wrdcilismy péznym wieczorem do domu.

A za p6t roku Ferda ozenit sie z Hanka. A za trzy miesigce po ozenku
Ferda kotysat juz malutkiego Ferdzika, troche zezowatego i troche piego-
watego.

A gdy mnie dzisiaj spotka, kiwie smetnie gltowag i moéwi:

— Pieronie jedenl!... Ale$ ty mi dogodzit!...

Ja za$ uSmiecham sie ztosliwie i odpowiadam:



— Niestusznie mnie obwiniasz!... Przeciez sam tego chciates!...

— No tak, tak!... Lecz dlaczeg6z byte$ taki niezgrabny i kaiak wywro-
citesl... Pamietasz? Wtedy... Wiesz?...

— Wiem, wiem!... No, chodzZ stary, na jednego!... Zapijemy robakal... —
i znowu sie usmiecham.

— No, jezeli zapraszasz!... — mowi ociagajgco Ferda, drapie sie po glowie
i oglada.
— Ferdal... Wracosz sie!... — leci za nami skrzekliwy gtos grubej, kudtatej

baby. Stoi u ptotu, tega, roztozysta, z ming Heroda, gdy wydat wyrok na nie-
winigtka betlejemskie. Ferda waha sie, krzywi wyraznie.

— Ferdal... Styszysz czy ni?... — leci grozny skrzek mojej dawnej Hanki.
— Czy po6jdziesz kotysa¢ czy nie pdjdziesz?... Mam i$¢ za tobg!...
— Pierona... — mruczy Ferda i wraca jak skazaniec do domu, by kotysaé¢

dzieci.
Ja znoéw ide do Kasyna i umawiam sie z kolegami, jako prezes Klubu
Kajakowcow, dokad poptyniemy nastepnej niedzieli.

Gustaw Morcinek
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PIERWSZY FLIRT Z NAJADAMI

L ATHE IE WIEM, czy sprawita to lektura ,,Smetka" — Wankowicza, czy
4P SJ) tez moze kilka upalnych dni, poprzedzajagcych pewng czerwcowg
Ji, N8 niedziele, — do$¢, ze wezwaniu kolegi E. na pierwszg wycieczke

kajakiem poddatem sie z ochotg, cho¢ bez specjalnego entuzjazmu. Dzi$
przyznaje sie do tego ze skruchg, jednak bez wiekszej zenady, jako ze grzech
ten nie moze mi drugi raz sie przytrafic.

Szlak wyznaczony obejmowat popularny bardzo dla wibczegéw Slaskich
odcinek: Biatg Przemsze od Stawkowa do Mystowic, nie przekraczajagcy w ca-
tosci 27 km. Liczne i rozmaite przeszkody czynig go jednak — zwiaszcza
przy niskim stanie wody — dosy¢ trudnym; tym wiecej dla poczatkujacego
kajakowca. Ale o tym miatem dowiedzie¢ sie pozniej.

Dopiero nazajutrz okazato sie, ze zastrzezenie kolegi: jedziemy bez wzgle-
du na pogode... dodaje powagi sytuacji. Dzien bowiem obudzit sie jaki$
grymasny, zatzawiony i skory do burz. A tu wyjazd na wode i do tego
pierwszy raz... Pomimo to jedziemy!

Stawkow.

Skaczac przez wyboje uliczek, by nadazyé za woézkiem, ktéry podwozi na-
sze skladaki nad wode, przemaszerowujemy przez ubozuchne miasteczko,
krzywiagce sie na nas uragliwie kaprawo$ciag swych bram i stomianych da-
chéw. Wreszcie ostatnia stodota tego stawetnego grodu odstania przed nami
prawy brzeg Przemszy, ktéra mingwszy co dopiero miyn, ma nas poniesc
w strone Mystowic.



Troche zanadto marudzimy przy skitadaku, gdyz przeznaczenie nie wszyst-
kich czesci jest dla mnie do$¢ wyrazne. Niedtugo jednak spuszczamy kajak
na wode, opinajac szczelnie fartuch, bo zaczyna pada¢ gesty deszcz, przewidy-
wany zresztg od wczesnego juz rana.

Od razu porywa nas bystry prad rzeki, ktéra w gornym biegu wije sie jak
meander. Wiosta stuza tu raczej do nadawania todzi witasciwego kierunku, «—
zwlaszcza na gwaltownych zatoczach, — niz do przy$pieszenia sptywu. Po
kilkunastu minutach zaczynam juz instynktownie przystosowywac sie do wy-
mogow chwili,- ktére zmieniajg sie szybko, jak szybko spoza odstonietego
zakretu wytaniajg sie nowe przeszkody. Rzecz oczywista, ze instynktowi memu
$pieszy nieraz z pomocg kolega, sygnalizujgc ledwie-ledwie wystajagce z wody
pniaki. Powoli sam probuje ,sylabizowac¢”, wypatrujac miejsc, w ktérych
zwierciadto wody zdradza charakterystyczne nierownosci, i cieszac sie z kazde-
go trafnie ,,odczytanego wyrazu”.

Pochtoniety praca wzroku, stuchu, no i miesni, nie zauwazam zrazu, ze
jedziemy zielonym tunelem. To zarastajgce brzegi olchy tworzg geste sklepie-
nie, podajac sobie wzajemnie rece: to hen gdzie§ wysoko, to znowu tak
nisko, ze musimy schyla¢ gtowy, by nie przeszkodzi¢ tym powitaniom. Dotem
za$ geste podszycie kaliny, jezyny i innych krzakéw zwisa az do samej
wody, powodujac w ocienionej tafli gtebokie odbicia. Festony te co prawda
zawadzajg czesto o ster i utrudniajg mocno kierowanie todzig. Nie mamy
jednak czasu, by traci¢ z tego powodu cierpliwo$¢, bo koncert mieszkancow
tych zielonych patacéw kompletuje wrazenie egzotycznego krajobrazu. W do-
datku pogoda, jakby przekonana naszg stanowczoscig, wyraznie sie poprawia,
a wkrotce zaczyna prazy¢ stonce.

Niedtugo jednak los pozwolit nam tak zapamietywac sie i cieszy¢ z muro-
wanej pogody, bo oto na zakolu ukazat sie tkwiacy w Srodku rzeki spory gtaz,
koto ktérego nagromadzito sie¢ mndstwo przymulonych gatezi, tworzac razem
niewielka, ale do$¢ niebezpieczng dla kajaka w waskim korycie wysepke;
mata za$ przestrzen likwidowata moznos¢ powziecia trafnej decyzji, ktory
z dwoch ramion lepiej nadaje sie do przeskoku. | tu ujawnito sie, ze mdj
kunszt wio$larski niski jeszcze osiggnat poziom. Nim zdazyliSmy go jednak
sklasyfikowaé, t6dZz nasza zatarasowata juz w poprzek jedno z waskich ra-
mion, opierajac sie dziobem o brzeg. | byloby sie skonczyto, jak to czesto sie
konczy, gdyz wzmozony prad wody mocno napieral na nasza lewa burte,
usitujgc oplesé¢ kajak wokot przeszkody, gdyby w pore nie pospieszyt z po-
mocg jeden ze stojacych na brzegu rozbitkéw, ktérzy przed chwila podob-
nemu do naszego ulegli losowi, a teraz optakujg resztki zgruchotanego
sktadaka. Nie wiem, czy moéj wspétowarzysz, a zarazem sternik i kapitan
zatogi, nie zaczat wtedy zatowac, ze zbyt pochopnie wyciagnagt mnie z domu,
bo go woéwczas — ani tez pozniej — o to nie pytatem. Sadze jednak, ze
troche tak.

Po tym wypadku bez wypadku sptywamy juz bez wiekszych przeszkaéd,
cieszac sie z kazdego udanego manewru i opalajagc sie w stoncu, ktére



z powodu kaprys$nego wielce biegu rzeki mamy raz z prawej, to znowu z lewej
strony. W poéttorej godziny po6zniej koryto przecina szereg wbitych w dno stu-
péw, a szum wody zwiastuje tartak na ,tokciu”. Czeka nas wiec obnoszenie
kajaka, a potem $niadanie i kapiel w spadajacej z tamy i perlacej sie jak szam-
pan wodzie.

Po dwugodzinnych wagarach pod tartakiem ruszamy dalej. Rzeka zaczyna
juz biec wolniej, rozlewajac sie szerzej i tworzac liczne rozgatezienia. Zni-
kajg drobne przeszkody, wyczerpujace tak uwage w gornym biegu rzeki; co
najwyzej oko wypatruje mielizn, fatwych zresztg do rozpoznania po jasniej-
szym odcieniu i charakterystycznym zwetnieniu tafli wody. Zachodzaca za$ od
czasu do czasu konieczno$¢ holowania todzi dziata dobrze jako urozmaicenie
widczegi.

Wreszcie dojezdzamy do Maczkoéw i tu czeka nas do$¢ ciezka przeprawa.
Na drodze stanety bowiem Panstwowe Zaklady Wodociggowe z wysoka i nie-
mozliwg do przebycia tamg. Defilujemy wiec z catym taborem naokoto diu-
giego parkanu Zakladéw, a potem przez most, by dostaé sie na drugi
brzeg, dostepny tu jedynie do wodowania. Paradzie tej asystuje réj dzieci,

Na szypotach
Biatej Przemszy

fot. J. Macielifski



chetnych — jak wszedzie zreszta — do okazania swej zyczliwosci. C6z —
kiedy do niesienia mozemy im da¢ dwa tylko wiosta.

Rzeka postanowita nam sprawi¢ jeszcze na zakonczenie niespodzianke, bo
oto stawia na drodze dwie partie szypotow. Oswojeni juz jako tako z figlami
nurtu, chwytamy raczo za wiosta i ze Spiewem:

— hulaj bracie fajno,
gdy harmonia gra...

przemykamy szybko ws$rdd szypotdéw i pienigcych bystrzéw, kotysani odwiecz-
nym ruchem fal i zegnani gtuchg pies$nig kotlujgcych wdd nad skalistym dnem
rzeki.

Dalszy sptyw nie nastreczyt juz wiekszych atrakcyj. Podnoszacy sie tu
i 6wdzie brzeg ktadzie dilugie cienie na wode. Zbliza sie wieczér. Powoli do-
jezdzamy do ujscia Biatej Przemszy, miejsca, gdzie ongi$ tkwit kamien gra-
niczny trzech zaborcéw. Wreszcie dostajemy sie na wody Czarnej Przemszy,
ktorej ton — wyztocona zachodem — stracita wiasciwy sobie odcien. Kilometr
w gore rzeki — i jesteSmy u celu.

Czuje troche zmeczone nienawykiem kosci, ale zarazem przeczuwam, ze
ten pierwszy flirt rozwinie sie niewgatpliwie w niekonczacy sie romans.

Karol Franek



MALtA RZECZKA

Zagubieni w zawrotnym tempie zycia, w walce o zaszczyty, o zioto,
o kes codziennego chleba, lub o prawo do zycia, jakze dalecy jestescie
dobra i piekna.

Nad glowami Waszymi szaleje miasto-potwor, wysysa krew, szarpie
nerwy. A tuz obok, zapomniana, czeka dobra matka-przyroda.

Chodzcie do niej! Biekitng wodag ochtodzi Wasze rozpalone skronie,
storicem wyztoci Wam droge, ciszg lasow ukoi nerwy.

Nad skotatang Wasza glowg brat-stowik wyspiewa wielkg piesn
mitosci, a u stép Waszych dojrzeje siostra-jagoda.

Odpadng od Was szare troski, zie mysli, dreczace z-zvatpienia.
Staniecie sie lepsi.

Zrozumiecie piekno i rado$¢ istnienia.

AM RzUCIC na tamy jednodniowki garé¢ wspomniefi z mojej wio-

czegi wodnej. Co wybra¢?

Jak nawleczone na ni¢ barwne paciorki, przesuwam w mysli czarowne
wspomnienia: biekitne wstegi duzych, spokojnych rzek, gaszcza sitowi i ocze-
retow, przeczyste, bystre wody, ujete w rame laséw, dzikie, skalne urwiska
brzegéw, wieloramienne koryta rzek nizinnych i ciche, szmaragdowe, lub
groznie najezone grzywami fal, jeziora.

Co wybraé?
Przymykam oczy i chce z nattoku wspomnienn wytowi¢ najczarowniejsze.
Tak, mata rzeczka, stanowczo ona.

Wysokie brzegi, pokryte lisciastym lub mieszanym lasem, ptong tysigcem
barw, od kremowego koloru $mietanki, poprzez wszystkie odcienie zottego
i pgsowego, do gtebokiej purpury i ciemnego fioletu.

Ztote liscie klonow i czerwone grona kaliny chylg sie do burt kajaka,
koralowe czuby osiczyny ptong w stofcu, a rosnace na samym brzegu, niemal
w wodzie, krzaki olszyny majg naprawde barwe szmaragdu.

Kraina kolorowej bajki z tysigca i jednej nocy.

To Skrwa.



Wysokie brzegi, pokryte mieszanym lasem — to Skrwa

for. M. Szerer



Las zbliza sie z lewej strony, rzeka, coraz wezsza, coraz bardziej kreta, nurt
bystry. Za kazdym zakretem jaka$ przeszkoda: zwalony pien, splot galezi
i krzakéw, ukryte pod wodg pnie.

Droga najezona niespodziankami, trudna, ale ciekawa i petna uroku obco-
wania z pierwotng naturg, nietknietg chyba od lat reka cztowieka.

A dalej rzeczka wchodzi w #tgki.

Jest cudowne, letnie potudnie. Promienie stonca kiadg gorgce pocatunki na
naszych nagich ramionach, z tgk pachng kwiaty drugiego pokosu. Coraz
leniwiej poruszajg sie wiosta.

Nagle, pod prostym katem, las zbliza sie do rzeczki i naraz, za ostrym
zakretem, nieoczekiwanie, wpadamy dziobem kajaka na kiadke.

A kladka z gatunku tych, co to ani pod nig, ani nad nig. My kajakowcy
znamy takie kitadki.

Zanim przenie$liSmy kajak, ide brzegiem na rekonesans.

Woda spieniona, z szumem i petna bryzgow wali po gtazach i pniach
wystajacych, a tuz nad jej szalonym nurtem Swierk i olszyna, rosngce na
dwoch przeciwlegtych brzegach, splotty mito$nie ramiona i maczajg je w wo-
dzie, a dalej gruby, zwalony pieA zagradza droge, zostawiajagc zaledwie waski
przesmyk od strony lewego brzegu.

O przeniesieniu kajaka lagdem nie ma mowy. Stromym, lesistym zboczem
wije sie $ciezka, po ktdrej, nic nawet nie niosac, iS¢ trudno.

Ruszamy. Zaraz za kiadka jest ptytko, wiec prowadzimy Sobake, brngc
w wodzie. Ale po kilkunastu metrach wpadamy po ramiona. Nurt wyrywa nam
z rgk kajak i ledwo zdazyliSmy wskoczy¢ do $rodka, juz prad nas wnosi po-
miedzy gatezie nisko schylonych drzew.

Troche podrapani przedostajemy sie przez nie.

W iostowac¢ nie mozna. Wiostami bronimy sie tylko od odwrdcenia kajaka,
tytem lub bokiem do pradu.

Droga najezona
niespodziankami
— to Wel
fot. J. Rylski



Za drugim, czy trzecim zakretem wpadamy miedzy zwalone pnie. Jeden
z prawej, drugi z lewej strony tworza, waski przesmyk, przez ktory wali
spieniona woda. Cudem dostajemy sie w ten przesmyk, ale prad przyciska
nas do pnia i ani sposob ruszy¢ dalej. Sobaka skrzypi, jak gdyby skarzyta sie
na krzywde, ktéra jej sie dzieje.

Wyskakujemy na pnie i z trudem przeprowadzamy kajak do wylotu owego
waskiego przesmyku.

To sg utamki minuty. W porwany pradem kajak wskakujemy byle jak,
aby sie uczepi¢ i znéw wpadamy miedzy glazy, wystajace z wody.

Zwalone drzewa,
oderwane konary
i gatezie —

to Dtuga

fot. F. Olszewski



Jeszcze jeden zakret, jeszcze drugi i trzeci. Przelatujemy przez jaki$ kamie-
nisty prég, nie zdazywszy sie nawet zorientowac, jak jest wysoki i wreszcie
wypadamy na spokojniejsza, wode.

Rzeczka rozlewa sie szeroko, zwiastujgc blisko$¢ miyna.

Taka jest Wel.

Na obu brzegach zblizajg sie lasy. Pierwsze zetkniecie sie z nimi to
pierwsza zapowiedz walki, ktora nas czeka.

Przesuwamy Sobake przez pien zwalonego drzewa i zaszywamy sie
w gaszcz dzikiej dzungli.

Podmokte tgki na brzegach rzeczki, usiane kepami pieknych drzew, nieco
dalej przegladaja sosny, a same brzegi gesto zaro$niete krzakami i drzewami.

Wody dos$¢, nurt bystry. Co chwila spotyka sie $lady nawatnicy, ktéra
niedawno tu szalata. Zwalone drzewa, oderwane konary i galezie.

Ale w rzeczce i w poprzek niej lezg tez pnie zielone, pruchniejgce, omszate,
ktore od lat zapewne zagradzaja droge, tylko ze nikt tej drogi dotychczas nie
prébowat.

A rzeczka tworzy co chwila niewielkie rozlewiska, aby znowu kilkoma
kretymi, waziutkimi odnogami zaszy¢ sie w puszcze.

Las na jej brzegach to najprawdziwsza, najdziksza puszcza, nietknieta
chyba nigdy stopg ludzka.



Jest tam jedno zaczarowane uroczysko — rozlew.

Schodzg sie w nim i rozchodzg dalej cztery waskie odnogi rzeczki. Z gte-
bokiej, bezdennej toni sterczg ramiona zatopionych drzew, jedne odarte z kory,
wybielone przez wiatry i stonce, inne petne zaledwie wiedngcych lisci.

Dziewicza, splatana roslinno$¢ strzeze brzegéw uroczyska, a na niewielkim

cypelku, u wylotu jednej z odnég, pod stara pokrecong sosng, skrawek suchego
miejsca zaprasza do rozbicia obozu.

Jakze rozkosznie przezy¢ reszte dnia i przespa¢ jedng bodaj noc w tak
absolutnym odcieciu od $wiata, w tak prawdziwie dzikiej dzungli.
To Dtuga.

A dalej Rawka, ptynaca sercem boru i gorska, szumigca, petna niespodzia-
nek, ujeta w rame liSciastego lasu Radunia, i dzika, wijgca sie wsrod lesnych
uroczysk Rospud.a i najpiekniejsza bodaj ze wszystkich, tajemnicza, lesna Se-
pélna i tysigc innych, nieznanych i nieodgadnionych, ktére czekajg odkrywcy,
necac obietnicg zupetnego oderwania sie od Swiata, wdarcia w najgtebsze ta-

jemnice przyrody i rozkoszy pierwotnego cztowieka — zwycieskiej walki
z natura.

Mate rzeczki... Nie trzeba ich szuka¢ daleko, sg wszedzie i kryjg nie-
opisany urok dla tych, ktérzy zrozumieli, ze miarg przebytej drogi dla praw-
dziwego widczegi sa nie kilometry, lecz chwile radosnej wolnosci.

Maria Podhorska Okol6éw
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,» | RAMP PLYNIE NA POLESIE

ECYZJA ZAPADLA, jedziemy ,Trampem” na Polesie — kraju
‘i 1| polskiej egzotyki.
wSSmr  termin “"wyprawy — przewaznie drogami wodnymi — z Mystowic
doPinska wyznaczony na dzien 15 lipca.

Pakowny ,,Tramp”, ,elegancki i przystojny” gotowy do drogi; namiot,
zagiel, prymus, nieodzowna kamera fotograficzna oraz caty szereg drobiazgéw
koniecznych do tak dalekiej eskapady — na miejscu.

W  dzdzyste popotudnie, zegnani przez najblizszych, ktorzy dla
nadania nam rozmachu podholowali ,Trampa” motoréwka ze trzy kilometry,
—e poptyneliSmy z pradem Czarnej Przemszy.

Pogoda w dalszym ciggu zia, nieustanny ,kapusniaczek” i chtéd przeni-
kliwy, tak ze juz w drugim dniu zmuszeni byliSmy chroni¢ sie w namiocie.
Przemoknieci, zziebnieci i w kiepskich humorach zabraliSmy sie do zmiany
okry¢. Tadzik — moj brat — ,wykwalifikowany kucharz”, rozpalit prymus,
ktory huczac, zwiastowat ciepte danie i dodawal nam otuchy do dalszej
podrézy.

Skoro tylko wyjrzaty zza chmur pierwsze promienie stonica, ruszyliSmy
znowu w droge. Zniechecenie mineto bezpowrotnie, a miejsce jego zajeta
rados'¢, przy czym malownicze ruiny Tynca i uSmiechniete Bielany przekonaty

Malownicze ruiny Tynca for. J. Macielifiski



nas, ze jednak warto szuka¢é nowych wrazen i napawa¢ wzrok pieknymi
widokami przesuwajacymi sie przed oczyma, jak zmieniajgce sie ciggle w ka-
lejdoskopie obrazy.

Po zwiedzeniu zabytkéw Krakowa, pod rozwinietym zaglem, przy pomysl-
nym wietrze, sptywamy razno w dét Wisly, pozostawiajac po prawej rece
Niepotomice z zaniedbanym zamkiem krélewskim i Kopcem Grunwaldzkim.
Mijamy uj$cia Raby, Dunajca i innych rzek, az zatrzymujemy sie w Tarno-
brzegu, skad po krdétkim biwaku, orzezwiajacej kapieli i zwiedzeniu patacu
hr. Tarnowskich ruszamy dalej. Leniwy bieg krolowej polskich woéd zmusza
nas niestety do intensywnego wiostowania — co przy bodajze ,tropikalnym”
skwarze jest nielada ,przyjemnosciag” — ale za to daje gwarancje przebycia
przewidzianego na ten dzien odcinka. Minagwszy liczne przewozy i promy,
spostrzegamy wreszcie biate kontury zamku, zwiastujgce, ze zblizamy sie juz
do Sandomierza.

Przybijamy do przystani Ligi Morskiej i Kolonialnej, by udaé¢ sie na
zwiedzenie pieknie potozonego miasta — stolicy C. O. P. Sposrdd ,kocich
tbéw” rynku wyrasta, otoczony brudnymi sklepami zydowskimi, historyczny
ratusz. Stare koscioly, brama opatowska, zamek i muzea.

Skaty wapienne pod Tyrncem fot. J. Macielifski



Za Sandomierzem Wista rozlewa sie szeroko. Upat, mielizny, sygnalizo-
wane przez biate i czerwone wiechy, towarzysza nam ciggle. Mijamy petne
historycznych zabytkéw miasteczka (Zawichost, Annopol, Jozeféw, Kazimierz
Dolny), plaze zapetnione letnikami, i w Pulawach kohczymy pierwszy etap
naszej wyprawy, zostawiajgc za sobg 450 km drogi wodnej przebytej w o$miu
dniach.

Z Putaw, po zwiedzeniu pieknego parku i patacu Czartoryskich, Swigtyni
Sybilli, kaplicy Marynki i domku gotyckiego, pociggiem przenosimy sie do
Dorohuska nad Bugiem, zatrzymujac sie po drodze w Lublinie, dla zwiedze-
nia jego osobliwosci.

Bystry nurt Bugu, ktéry wije sie ocieniony nadbrzeznymi wierzbami, niesie
»Trampa” znacznie szybciej niz flegmatyczna Wista. Ostroznie mijamy ster-
czace w wodzie koty, pniaki i ostre prety, do$¢ czesto przenoszac ,, Trampa”
ladem.

i Mijamy liczne wiatraki, stanowigce piekng dekoracje pejzazu, ubogie wio-
ski, przebywajac szlak skapy w historyczne zabytki, ale za to krajobrazowo
bardzo ciekawy.

Wreszcie Bug powaznieje, toczac giebokie i czyste, cho¢ ciemne wody,
miejscami za$ odkrywajgc piaskowe tawice.

Bociany, rybitwy, czaple i jaskéiki-brzegéwki, gniezdzace sie w piaszczy-
stych stromych brzegach, sg jedynymi towarzyszami kajakowca. Plyniemy
w ciszy, petni radosnego zachwytu i wdziecznosci dla .natury, ktéra nas w cuda
swe prowadzi.

Zblizajac sie do Wtilodawy, mijamy dwanascie miynéw, ktére Swiadcza
o tym, ze jesteSmy w osrodku handlu zbozem.

Nastepny post6j w BrzesSciu nad Bugiem, gdzie nocujemy wsréd krzewow
wikliny nad brzegiem Muchawca tuz przy jego ujSciu do Bugu naprzeciw

Przed dobrze
zastutonym
noclegiem

fot. T. Kostecki



przystani wioslarskiej, skad dochodza nas dzwieki dawno mesiyszanej muzyki
z gtosnika radiowego.

Muchawiec jest naturalnym przedtuzeniem Kanatu Krdlewskiego, #aczace-
go Baltyk z Morzem Czarnym, o siedrniu jazach iglicowych, regulujgcych
stan wody w kanale, spietrzajagc jg od 0,5—1,2 m. Pltyniemy bardzo wolno
pod prad, mijajagc sie z dtugimi szeregami tratew.

Brzegi zaro$niete tatarakiem, poza ktérym ciaggna sie podmokte taki z cha-
rakterystycznymi kopami siana. Mnéstwo bocianéw réwniez $wiadczy o roz-
legtych mokradtach. Przy jazach przenosimy kajak ladem i ws$réd czepiajacych
sie steru wodorostéw z przewaga nenufaréw, ws$réd upatu i niezno$nych much,
torujemy sobie droge do Kanalu Krélewskiego. Wodorosty wreszcie uste-
puja, a w czystym zwierciedle wody przegladajg sie ciekawie przybrzezne
olchy, brzozy i sosny — jest przytulniej niz na Muchawcu. Kanat staje sie
coraz ptytszy, osiggajac swoj szczytowy punkt we wsi  Halik, skad wody
sptywajg na wschéd ku Pinie i na zachéd ku Muchawcowi. Wody Kanatu
Krélewskiego zasila Kanat Orzechowskiego i Kanat Biatojezierski, ktéry we-
dtug naszego programu staje sie dalszym etapem naszej podrézy.

Bujna roslinno$¢, krzewy i lasy ozdabiajg kanat z obu stron. Tu spotyka-
my po raz pierwszy charakterystyczne barcie na pniach drzew.

Kanat Biatojezierski o ditugosci 15 km taczy Kanat Krélewski z Jeziorem
Biatym, w catym biegu zeglowny; przebywamy go wiec szybko i wjezdzamy
pod Zaglem na jezioro otoczone zewszad lasem. Zrywa sie wicher. Wysoka
fala coraz gwattowniej atakuje , Trampa”, pieniac sie jakby ze ziosci, ze ja
przecina swoim dziobem. Jezioro wydaje sie grozne; ciezkie olowiane
chmury wiszg nad nim nisko. Kajakiem rzuca jak tupinkg — to dzwigajac ga
w gore na grzbiet fali, to znéw opuszczajgc w dot w miedzyfale. | tak zeglujac
zygzakami, objezdzamy dokota jeziora, doznajgc rozkosznej emocji. Zwolna
jezioro uspokaja sie, gdyz wiatr ustaje, rozpedziwszy kieby ciezkich chmur.
Tafla Biatlego zaczyna gore¢ najczystszym ziotem i purpura. Wspaniate wra-

Suszgce sie
sieci

fot. T. Kostecki



zenia, wysmienite humory i zastuzony positek nad brzegiem jeziora uzupet-
niajg zadowolenia przezytego dnia.

Wracamy na Kanat Krolewski i nieuregulowanymi brzegami Piny zbli-
zamy sie do Pinska. Egzotyczny charakter Polesia wystepuje w parze z Ping,
na brzegach ktérej suszg sie rozpiete na zertkach sieci. Dookota ,hato” — tak
tu nazywajg bitota.

Sptywajac w dot Piny, czesto mijamy Poleszuka, ktory kleczac, plynie
na swej z jednej ktody wyciosanej czajce. Plusk wioset ptoszy uspione w tata-
rakach dzikie kaczki, ktore stadkami przelatujg nam tuz nad gtowa. Woda I$ni
w promieniach zachodzacego stoica, a my jak po szkartatnym chodniku zbli-
zamy sie do Pinska. Stonce zachodzi. Widzimy S$wiatla portu wojennego
i wérdd znaczacych droge boi zajezdzamy na trzydniowy pobyt do przystani
szkolnej, potozonej na wyspie nawprost miasta. Tu spedzamy pierwszg noc
nie pod namiotem.

Z dojazdem do Pinska konczy sie drugi i ostatni etap naszej witoczegi
wodnej o dtugosci 430 km, przebyty w ciggu 7 dni.

Pinsk to miasto kontrastow; port, pinska flotylla wojenna, a obok pry-
mitywne todzie Poleszuka, piekne kosScioty obok nedznych strzechg krytych

Egzotyzm Polesia fot. T. Kostecki



chat, bruki i chodniki obok bagien i trzesawisk. Po jednej stronie ulicy prze-
chadza sie turysta czy tez marynarz a drugg kroczy majestatecznie... krowa.

Z Pinska wybieramy sie pieszo na wioski poleskie, by z bliska przyjrzeé
sie zyciu Poleszukéw, ludzi prostych, lecz wartych poznania. Ze zdumieniem
stwierdzamy, ze wie$ poleska prawie nie zna zelaza. Wszystkie narzedzia
rolnicze z drzewa, a w konstrukcji swojej nie majag ani $rub ani gwozdzi,
wszystko za$ taczone jest wiezadtami drewnianymi. Drzewo zastepuje kazdy
materiat — nawet grzebienie sg z drzewa.

Ubior Poleszuka, to zgrzebna koszula i czerwone spodnie — moze kom-
binacja tych koloréw wigze sie z ubarwieniem bociana, ktory jest tu od wie-
kow statym mieszkafncem.

Rybotéwstwo to gtéwne zajecie ludnosci, zyjacej w bardzo prymitywnych
warunkach. Z kurnej chatynki Poleszuka wyziera graniczace z nedza ubostwo.

Mozna tu wrecz zapomnie¢ o tym, ze istnieje w ogo6le kultura, postep i cy-
wilizacja; sprawia to wiasnie ten smutny egzotyzm Polesia. A urok Polesia?
Nie czuje sie na sitach opisa¢ go. Trzeba samemu zakosztowaé wioczegi, by
wroci¢ z tyloma niezatartymi wspomnieniami, jak zatloga ,Trampa”.

Dwudziestodniowa wyprawa ze Slaska na Polesie z 880 km trasy wodnej
ukonczona. Ale w projektach na nowy sezon wioslarski lezg juz doktadne
programy nowych, niemniej ciekawych wycieczek.

Adam Kostecki
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PRZEZ KAJAK DO JACHTU

»ZMOZON) , TEMPO ZYCIA, przy roéwnoczesnej mechanizacji

niemal wsz :lkich przejawéw bytowania, doprowadzito do Kkata-

strofalnego stanu zdrowotnego i moralnego mas, szczegélnie
w osrodkach miejskich i przemystowych.

W cztowieku, oderwanym od przyrodzonych Zzrédet zycia, rodzi sie wresz-
cie szcze$liwe hasto powrotu do natury, by wséréd rzek i jezior, laséw i urwisk
gorskich, czy tez wreszcie na bezgraniczach morza odnalez¢ swa wartosc.

Ten zdrowy przetom mys$li — w pogoni za stoncem, powietrzem, wodg
i przestrzenia — coraz wyrazniej zaznacza sie w umystach wspoétczesnych;
coraz czesciej styszy sie, ze zbratanie szerokich warstw spoteczenstwa z zywio-
tem wodnym, to zrodto nowych sit fizycznych i duchowych, to S$wietna
szkota charakterow, ksztalcagca kadry dzielnych szermierzy idei morskiej,
wytrawnych zeglarzy — badaczy dalekich lgdéw i mozliwosci kolonialnych.

Nie jest tez inaczej; kajakarstwo i zeglarstwo, jako sporty prze-
strzenne czesto w trudnych warunkach naturalnych uprawiane, zmuszajg do
zdrowego wysitku miesni i ¥/ymagajg uczciwego sprytu i przedsiebiorczosci,
przytomnos$ci umystu i zaradnosci, rozsadku i ostroznosci, inicjatywy i stanow-
czosci, inteligencji praktycznej i hartu ducha.

W wspotzyciu z przyrodg dusza odradza sie, szlachetnieje — czar wody bie-
rze turyste w swe posiadanie i wydobywa z lamusa wspomnienA najpiekniejsze
sny miodosci, czyste i wolne od nieprawosci.

Rosng tez ciagle szeregi turystow wodnych $rdédlagdowych i morskich,
chociaz rozwo6j tej budujacej turystyki nie osiagngt u nas niestety takiego
rozmachu jak za granicg.



Ciagle jeszcze pokutuje w naszym spoteczeAstwie niedowiarstwo, uprze-
dzenie, ospato$: lub wrecz obawa. Ludzie bojg sie wody, uwazajac jg za zdra-
dliwy zywiot, czyhajacy na zycie Smiatka, ktory odwazyt sie zanurzy¢é w toni
piora wioset, lub przecig¢ grzywe fali dziobem jachtu, pedzonego sitg wiatru.

Tymczasem dla kajakowca wystarczy umieé¢ ptywaé, a dla jachtsmena —
zachowa¢ ostrozno$¢ i przezorno$é, przy odpowiedniej znajomosci kunsztu
zeglarskiego, aby niebezpieczenstwo catkowicie mineto, wzglednie zmalato do
minimum. | w tych warunkach kajakarstwo lub jachting nie sg grozniejsze od
narciarstwa. Oczywiscie, ze zeglarstwo morskie to o wiele wiecej niz $rédlado-
we, ktore jest tylko jakoby przedwstepnym kursem do pierwszego.

Kajakowcem-zeglarzem stodkich wod moze sie sta¢ kazdy bez specjalnego
przygotowania teoretycznego i praktycznego, juz po jednodniowej wycieczce;
natomiast zeglarz morski musi zdoby¢ wpierw teoretyczne wiadomosci z za-
kresu prawa morskiego, nawigacji i locji oraz przejs¢ praktyczny kurs nawi-
gacyjny i robét linowych, zanim zdobedzie niezbedny patent zeglarza, bez
ktérego nie moze wyjs¢ z portu w morze.

Uzyskanie jednak takiego patentu nie przedstawia specjalnych trudnosci
i sprawy te sg przewidziane w programach prac klubow, ktére w pierwszym
rzedzie szkola zastepy zeglarzy, sternikéw i kapitandw morskiej zeglugi
sportowej.

Jachtsmen bowiem musi by¢ zawsze przygotowany na to, ze wypadnie mu
kiedy$ stoczy¢ ciezkg walke z zywiotem, a wowczas dzielnoscig, nieugietym
charakterem, zaradnoscig, przytomnoscia umystu, a nade wszystko umiejetno-
Scig musi pokona¢ wszystkie trudnosci, aby wyjs¢ z walki zwyciezcg a nie
zwyciezonym.

Te wszystkie jednak trudy sowicie optacajg sie, bo morze niepojetym uro-
kiem swoim hojnie nagradza.

Turystyka $rédlagdowa natomiast to tylko mita rozrywka oraz piekny
i zdrowy sport.

W kajaku
pod zaglem
fot. T. Kostecki



Rzucam wiec hasto: przez kajak do jachtu. Niechaj ludzie, dla ktérych
sprawy wodne sg catkiem obce, zakosztujg czaru wtoczegi po wodach $rodlgdo-
wych, aby rozkochani w wodzie — przepadli dla lgdu; a natogowym wodnia-
kom, znajagcym dobrze kaprysy wod srédlgdowych, radze pozna¢ morze przez
uprawianie jachtingu, tym bardziej, ze kajakarstwo i zeglarstwo $rédlgdowe
sg doskonatym przedszkolem Zzeglarstwa morskiego.

Pierwsi — ludzie spod znaku wiosta— niech wedrujg, by pozna¢ i ukochaé
swoj kraj, by realizowa¢ ideat wspélnoty narodu, a drudzy — ludzie spod zagla
— niech niosg ze sobg polskg bandere z dumnym Oriem Biatym, dokumen-
tujgc tym samym odwieczne prawa Narodu Polskiego do morza i propagujac
polskos¢ na najdalszych zakatkach globu.

Musimy doprowadzi¢ do tego, by biato-czerwona bandera byta panujacg na
Morzu Baltyckim i znana dobrze na wszystkich morzach $wiata.

Edward Becker

Z morskiej wioczegi

fot. inz. L. Mayre 39



O ROZWOJ JACHTINGU

jachting morski ugruntowa¢ i rozwing¢ musimy; jest
to nakaz czaséw dzisiejszych nie tylko, a nawet nie tyle
sportowy, ile spoteczny i narodowy, powiedziatbym wigcej
— panstwowy. Jest nie do pomyS$lenia, azeby nasza bandera
jachtowa nie byta reprezentowana na morzach obok bander
narodéw europejskich. Jacht morski jest $wiadectwem opa-
nowania morza nie tylko przez sfery rzadowe, ale przez
samo spoteczeristwo. Jachting nasz musi przeora¢ psychike
spoteczeristwa, a z obszaréw morskich uczyni¢ dlan nowe te-
reny, réwnie cenne i sercu mile, jak roztogi pél nadwi-
$lanskich.

M. ZARUSKI.

IETNASCIE LAT TEMU sport jachtingowy w Polsce wlasciwie

jeszcze nie istnial. Spoleczenstwo nasze, jako na wskro$ lagdowe, nie

ma serca dla spraw, zwigzanych z morzem i z naszg ekspansjg morska.
Pewne przebudzenie dato sie zauwazy¢ dopiero wtedy, gdy rzad i mate koto
ludzi dobrej woli, nie baczac na opory moralne i materialne, pojawiajgce sie
na kazdym kroku, wytrwale zaczeto dazy¢ do rozbudowy naszej potegi morskiej
i do podniesienia znaczenia naszej bandery na wodach S$wiata.

Niematg zastuge w propagowaniu naszej bandery poniedli jachtsmeni-
pionierzy, w pierwszym rzedzie sedziwy general Marian Zaruski, niestrudzony
propagator turystyki morskiej, walczacy czynami i stowami o podniesienie
znaczenia naszego jachtingu morskiego, zaréwno w kraju jak i na wodach
zagranicznych. On to zorganizowat pierwsze rejsy zagraniczne na polskich
jachtach, on wszczepit mysl morska w szeregi naszego harcerstwa, on temuz
harcerstwu morskiemu wskazat wasciwg droge ku dalszemu rozwojowi i on
ostatecznie dzi$ jeszcze, pomimo sedziwego wieku, rokrocznie prowadzi
harcerski jacht szkolny ,,Zawisze Czarnego” ku dalekim wybrzezom, czuwajac
z iscie ojcowska dumg nad wychowaniem zeglarskim miodych wilkéw
morskich.

W chwili obecnej jachting nasz, zorganizowany w catym szeregu poszcze-
gblnych klubéw, posiada jednak wspdélne kierownictwo, spoczywajgce w rekach
.Polskiego Zwigzku Zeglarskiego”. Kluby poszczegélne, choé korzystajace
czesciowo z subwencji panstwowej, prowadzg na og6t swoja» wiasng gospodarke.
Pomoc panstwa wyraza sie w ufatwieniach, zaréwno pod wzgledem finanso-
wym jak i celnym oraz formalnym przy nabywaniu sprzetéw, w uwzglednie-
niu potrzeb zeglarstwa sportowego przy budowie portéw morskich i w udzie-
laniu daleko idacych ulg kolejowych dla zaldg statkéw sportowych, udaja-
cych sie do miejsca zaokretowania lub wracajacych do doméw po ukonczeniu
rejsu. Rowniez w podr6zach zagranicznych zeglarz sportowy korzysta z calego
szeregu ulg i utatwien; wyjezdzajacy jacht otrzymuje jako dokument osobowy
dla zatogi t. zw. ,Liste zatogi”, ktéra czyni zbytecznym posiadanie indywidu-



alnych paszportéw. Przy zaprowiantowaniu statkow przed wyjsciem w rejs
zagraniczny mozna korzysta¢ z dostaw portu wolnoctowego, za granicg jacht
korzysta z pelnej opieki naszych placowek konsularnych, tak samo jak kazdy
duzy statek handlowy lub pasazerski. Pomimo jednak tych wszystkich ulg
i ulatwien rozwdj naszego zeglarstwa morskiego nie wykazuje takiej dynamiki,
jaka chcielibySmy widzie¢. Skiadajg sie na to rézne przyczyny. W pierwszym
rzedzie dziwna apatia i brak zainteresowania oraz nieuswiadomienie w spra-
wach zeglarstwa morskiego naszego spoteczenstwa. Kazdemu, dalej stojagcemu
od tych spraw, wydaje sie, Ze jachting jest nie tyle sportem, ile bardzo ko-
sztowng i dla przecietnego $miertelnika nieosiggalng rozrywka. Otéz poglad
ten oparty na dos$wiadczeniach z zycia innych zamozniejszych narodéw jest
jednostronny i niestuszny. Milioner amerykanski, dla ktérego jachtem jest
dopiero statek o dwoéch czterystukonnych motorach Diesla, o dtugosci ponad
50 m po pokiadzie i posiadajacy liczng ptatng zatoge, nazywa mniejsze
jednostki motor-boatami. Ale ten sam milioner za sportsmena w naszym sensie
uchodzi¢ nie moze, gdyz nie uprawia on sportu zeglarskiego, lecz odbywa po
prostu podréz na wiasnym statku pasazerskim. Nasz jachtsmen natomiast
ptywa na stosunkowo malej jednostce, nie uznaje ptatnych zaldg, do pomocy
motoru (o ile takowy w ogdle posiada) ucieka sie tylko w razie koniecznosci,
kazdg prace w takielunku na pokiadzie i pod poktadem sam wykonuje, czesto
jest kapitanem, kucharzem i majtkiem w jednej osobie. Walczy z zywiotem
i naraza swoje zycie w obronie ukochanego statku, wierzy tylko sobie i wtasnym
sitom, nie ogladajac sie na ptatng pomoc, jest swoim wiasnym panem i praw-
dziwym sportsmenem, ale niestety ten nasz zeglarz ma pustg kieszeA. Posia-
danie wiasnego jachtu jest czesto dla niego niedo$cignionym marzeniem. Je-
zeli jednak nie ma pieniedzy jako jednostka, to w gromadzie zawsze znajdg
sie Srodki do wspolnego nabycia wiekszego lub mniejszego stateczku. | tylko
tag drogg moga iS¢ nasi mitodzi i starzy adepci sztuki zeglarskiej.

W Polsce mato jest ludzi zamoznych, ktérzy by mogli sobie pozwoli¢ na
kilkutysieczny wydatek zwigzany z nabyciem wilasnego jachtu, tym bardziej,
ze sezon zeglarski u nas jest krotki i jacht taki w najlepszym wypadku tylko
okoto w 40% catego roku moze by¢ wykorzystany. Stoja zatem przed
nami dwa zagadnienia, ktére musimy rozwiaza¢, a mianowicie:

a) jak umozliwi¢ stosunkowo matozamoznym ludziom uprawianie jachtingu,
b) jak mozna przedtuzy¢ tak krotki u nas sezon zeglarski.

Odpowiedz na pierwsze pytanie daje nam rzut oka na ruch spéidzielczy
w Polsce. Otdz trzeba stworzy¢ jak najwieksza ilos¢ spétdzielni jachtowych
lub zwigzkéw wspotwiascicieli jachtéw, opartych na zasadach spétdzielczosci.
Przecietny cztowiek pracujagcy, gdy nie mieszka nad samym wybrzezem, nie
moze wiecej niz cztery tygodnie z catorocznego urlopu poswieci¢ na cele
turystyki morskiej. Sezon zeglarski na Battyku trwa od potowy maja do poto-
wy pazdziernika, czyli pie¢ miesiecy. Poniewaz na jachtach $redniej wielkosci
zaloga liczy 6—7 o0s6b, wiec z jednego jachtu korzysta¢é moze w normalnych
warunkach w przeciggu roku 30 osob, liczac rejsy 4-tygodniowe, lub 40—60



0sob, liczac rejsy krétsze, 3— 2-tygodniowe. Wynika z tego, ze spoéidzielnia
jachtowa, liczaca okoto 40 czlonkéw, wspotwiascicieli z udziatem 250 zt na
osobe, moze dysponowa¢ kapitatem okoto 10.000 zt, czyli w granicach zupet-
nie wystarczajagcych do zakupu przecietnego jachtu. Utrzymanie jachtu wraz
z koniecznymi uzupetnieniami w takielunku i normalnymi remontami nie
pochtonie wiecej ponad 1.500 zt rocznie. Z tych danych tatwo mozna wyli-
czy¢ obcigzenie finansowe cztonka takiej spotdzielni. Musi on ponie$¢ jedno-
razowy wydatek na zakup jachtu w wysokosci 250 zt, co — liczac 10-letni
okres amortyzacyjny — daje rocznie 25 zt. Do tego dochodzi roczny koszt
utrzymania jachtu okoto 40 zt na kazdego cztonka, czyli razem obcigzenie
finansowe wspdtudziatowca spoétdzielni jachtowej wynosi okoto 65 zt rocz-
nie, lub nieco ponad 5 zt miesiecznie. Jest to kwota tak minimalna, ze do-
prawdy szerokie warstwy spoteczernistwa mogg sobie pozwoli¢ na taki wydatek.
Sama eksploatacja, czyli odbywanie rejsow zagranicznych, jest bardzo tania.
Koszt wyzywienia przy jedzeniu bardzo obfitym i co do jakosci prawie wy-
twornym nie wynosi wiecej niz 2—3 zt dziennie, gdyz jak juz przedtem za-
znaczytem, zaprowiantowanie odbywa sie z portu wolnoctowego, gdzie ceny
sg nader niskie. W obcych portach jachty nie ponoszg optaty portowej. Optaty
pilotowe tez odpadajg, gdyz jacht pod dobrym Kkierownictwem wszedzie bez
pilota moze wej$¢ do portu, a sam dojazd zatogi do Gdyni i powr6t do doméw
moze sie odbywaé za 80% znizka kolejowa, udzielang przez P. U. W. F. Oka-
zuje sie zatem, ze przy odrobinie pomystowos$ci i zmystu socjalnego problem
zakupu taboru morskiego nie jest zbyt trudnym do rozwigzania.

Nieco trudniejszym problemem jest drugie poruszone przeze mnie zagad-
nienie, a mianowicie przedtuzenie sezonu zeglarskiego, ktéry u nas na Battyku
trwa zaledwie pie¢ miesiecy. Pogoda i warunkami atmosferycznymi dotych-
czas kierowaé nie umiemy. Ale istniejg na Swiecie okolice, gdzie tak zwana
zima jest cieplejsza niz nasze battyckie lato. Jachtsmeni moga bra¢ przyktad
z ptactwa wedrownego i tak jak jaskétka z nastaniem zimnej pory Kkieruje
sie na potudnie, tak i my dzioby naszych jachtow kierowa¢ mozemy ku réwni-
kowi, uciekajac naokoto Europy ku Morzu Srédziemnemu, ktére pozwala na
uprawianie zeglarstwa przez caty okragty rok. Dojazd tam musiatby sie odby-
wac oczywiscie ze zmiang zaldég po drodze. Koszt podrozy ladowej dla zatdg
wymienionych datby sie na pewno zmniejszy¢ do minimum, starajgc sie o
przyznanie jachtsmenom takich samych znizek kolejowych, jakie przystugujg
prawie we wszystkich panstwach zatogom statkdw. Koszta paszportowe réw-
niez nie odgrywajg roli, gdyz i tu korzysta¢ mozna z tych samych przywile-
jow, z ktérych korzystajg marynarze zawodowi, a tym samym cale zagadnie-
nie przedtuzenia sezonu zeglarskiego skoncentrowuje sie na odcinku organi-
zacyjnym, by wyjazdy, dojazdy i zmiane zatdg tak utozy¢, aby nie nastapity tar-
cia i trudnosci.

W ten sposob grono ludzi, korzystajagcych z jednego statku, mogtoby sie
powiekszyé do okoto 100 oséb rocznie, co by sie zarazem przyczynito do
zmniejszenia kosztow udziatu kazdego, wzglednie datoby mozno$¢ przy utrzy-



maniu Swiadczen w wysokosci podanej powyzej nabycie jednostki wiekszej,
bardziej komfortowo urzadzonej i bardziej reprezentacyjnej.

Ze wzgledu na szczupto$¢ miejsca nie jestem w stanie mysli rzuconych po-
wyzej — ktérych wiasciwym ojcem duchowym jest znakomity zeglarz, pierw-
szy polski zdobywca Atlantyku, rotmistrz Bohomolec, — dalej rozwingc.
Ten nieustraszony zeglarz w znakomitej swej ksigzce ,Wyprawa jachtu Dal”
do$¢ obszernie traktuje poruszone zagadnienia. Zatem moge tylko odestaé
zainteresowanych do tej pracy.

Jezeli stowa powyzsze zjednaty naszemu krdélewskiemu sportowi chocby
jednego tylko nowego adepta, to bede mdgt uwazaé, ze speinitem swoje
zadanie, gdyz kazdy uzyskany dla naszej idei nowy zwolennik jest nowym
propagatorem morza i zeglarstwa morskiego. Oby takich bylo jak najwiecej
ku chwale Polski na morzu.

Int. Bolestaw Gajewski
kpt. mar. S. S.
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Wiecz6r na Wisle
Ze zbioréw Kom. Tur. P. Z. K. — fot. W. Junosza Stepowski



POD ZAGLEM DO DANII

ZEROKI, CIEPLY WIATR dyma zagle ,Doris"”, ktéra, jakby czujac,
ze wyrwata sie nareszcie na wolne przestworza, wesoto leci naprzéd,
odrzucajgc dziobem na obie strony strugi spienionej wody.

StoAce, czyste niebo, powietrze nasycone wonig miodowg i koniczynna.
Wtem jaki§ mur zagradza nam droge, ogromne wrota stajg przed nami za-
porem. Okrzyk, skinienie rekag i dantejskie wrota majestatycznie uchylajg
sie przed malutkag Doris. Ostroznie posuwamy sie naprzéd i wchodzimy do
ciemnej, zimnej czelusci. Nad nami pietrza sie na kilkanascie metréw oslizgle,
pokryte mokrym mchem mury, storice zgineto, niebo gdzie$ tam hen, wysoko,
btekitnym czworobokiem odcina sie w gorze. Gtos brzmi tak dziwnie, wilgotny
zaduch dtawi piersi i dech zapiera. Wrota cicho zamykajg sie za nami. Cze-
kamy.

Nagle zakottowato sie, zaszumiato. Doris, pomimo iz mocno uwigzana
na dwoch linach, rzuca sie jak szalona, czuje — jak poktad rosnie mi pod no-
gami. Zaczynamy podnosi¢ sie w gore, poczagtkowo wolno, pbzniej coraz
szybciej, robi sie coraz jasniej, ciepte powietrze zaczyna muskaé po twarzy,
wreszcie na rowni oczu ukazuje sie trawa, kwiaty, drzewa, znowu storice, go-
racy biekit nieba i po chwili Doris stoi na spokojnej wodzie, a Brda, kt6rg
tak niedawno porzuciliSmy, przebtyskuje gdzies tam, w dole; gdy spojrze¢, az
w glowie sie kreci.

Otwierajg sie drugie wrota $luzy, wyptywamy. Za nami juz Wista, za nami
Bydgoszcz goscinna, zapomniane klopoty i gorgczka odjazdu. Trzy cwierci
Swiata do nas nalezy, jak do kazdego zeglarza, przed ktérym, gdy stanie
na poktadzie swojego statku, wszystkie drogi wodne, jak rzeki, tak i oceany
stojg otworem. Jest nas czworo: ja, jako kapitan, 17-letni syn Andrzej w roli
majtka, 15-letnia cérka Dorota, petnigca obowigzki kucharza i ucznia i 11-letni
syn Jan — kuchcik — do obierania kartofli i mycia statkbw. Plyniemy
teraz kanatem, rownym jak struna; pomysiny wiatr szybko pedzi nas naprzéd.
Dookota pola, taki, na widnokregu tagodne wzgdrza pokryte lasem. Przecho-
dzimy przez caty szereg Sluz i wyptywamy na Note¢. Posuwamy sie waska
drogg wodng, wijgca sie niezliczonymi zakretami pomiedzy zalanymi na kilo-
metry tgkami, pokrytymi szuwarami i tozing. Co chwila zrywajg sie dzikie kacz-
ki, gesi, ogromne stada czapli i zérawi, bociany, baki, derkacze i mnéstwo
innego ludu skrzydlatego. Wszystko to gwizdze, $piewa, skrzeczy i wydaje
rézne, trudne do nazwania dZzwieki. Na tle poteznego akordu miliardéw koma-
réw, wijagcych sie nieprzerwang chmurg na przeciggu kilkunastu kilometrow,
stanowi to oryginalng w efekcie i piekng harmonie.

Przechodzimy punkty graniczne — Ujscie, potem Krzyz; witadze celne
polskie i niemieckie rywalizujg w grzecznosci i uprzejmosci.



Sluzy skoriczyly sie, szybko posuwamy sie naprzéd; mijamy Landsberg,
Kostrzyn i wyptywamy na Odre. Rozlana szeroko, miejscami na kilometry,
tak ze trudno rozpozna¢ koryto, z silnym pragdem i ogromnymi wirami, bardzo
przypomina Wiste.

Ruch na rzece niezmiernie ozywiony, co chwila spotykamy cate pociagi
barek, holowane przez potezne kotowce. Czuje sie juz blisko$¢ portu i morza.

Oto i Szczecin. Stary grod pomorski, tuz nad portem, waskimi uliczkami
zbiega ku rzece, dalej, na wysokim brzegu, szeroko rozrzucito sie duze i piekne
europejskie miasto. Wspaniate gmachy, parki, aleje ze szpalerami cudownych
roz, piekne pomniki, fontanny, nadajg tej stolicy niemieckiego pomorzg praw-
dziwie wielkomiejski charakter.

Wolno i ostroznie posuwamy sie waskim korytem. Odry. Ruch jak na
Marszatkowskiej. Co chwila przelatuja, wésciekle burzac wode, potezne holow-
niki, statki pasazerskie, promy parowe, zatadowane calymi pociggami wago-
néw towarowych; ogromne parowce morskie sung majestatycznie, asekurowane
z dzioba i rufy przez holujgce je statki portowe.

Podziwiamy ogromne dzwigary, stocznie, doki i szeregi angielskich i nie-
mieckich statkdw, tadujacych polski wegiel.

Po kilku godzinach takiej zeglugi mijamy sztuczna wyspe Leitholm i wy-
dostajemy sie na szerokie wody Szczecifiskiego Zalewu.

Momentalnie dostajemy silny wiatr i porzagdng fale. Po godzinie cata
zaloga lezy; jestem sam. Wiatr wzmaga sig, jestem zmuszony refowaé zagle,
do czego wyciggam spod brezentu zielonego bocmana. Fala coraz wieksza, juz
mi jest trudno sterowaé prosto, pomimo iz mata Doris leci half-windem jak na
skrzydtach, z tatwoscig podnoszac sie na boczng fale. Mamy jeszcze spory
kawat drogi do najblizszego portu. Zaczynam odczuwaé zmeczenie po o$mio-
godzinnym sterowaniu. Rece mdlejg, uwaga napieta, gdyz kazdg wiekszg
fale trzeba przyja¢ odpowiednim ruchem steru; mimo to z dzioba porzadnie
czasem chlusta. Wreszcie obserwuje z ulgg szybko zblizajagce sie kontury wy-
sokiego brzegu i po doktadnym zbadaniu wejscia, jesteSmy po chwili na spo-
kojnej wodzie zatoki Neuwarp. Zatoga od razu odzyfa i wielkim gtosem wota
0 jedzenie, — cook zabiera si¢ do roboty. Podchodzimy do brzegu i stajemy
na nocleg przy prywatnej przystani Kurhausu w Altstadt.

Nastepnego dnia spotkata nas w drodze gwattowna burza z rzesistg ulews.
Pomimo wiatrowki woda leje sie za koinierz, cieknie po kolanach, wszystko
straszliwie mokre. Wokoto nic nie widaé — steruje za pomoca kompasu. Po
kilku godzinach takiej zeglugi piekielny gtéd zmusza mnie do skomuniko-
wania sie z cookiem. Spod brezentu wysuwa sie reka z sandwichem. Czy
znacie smak chleba z mastem i corned-beef, polewanego rzesistym deszczem
1 strugami wody, spltywajgcej z wiasnej twarzy?

Idgc dalej waskim przejsciem Peene, wychodzimy na morze na zatoke
Greifswalder Bodden i kierujgc sie wzdtuz brzegdw Rugii, przybywamy do
Stralsundu, gdzie nas oczekujg formalnosci celne. Z powodu majacych sie
odby¢ nazajutrz regat port zapchany niezmierng iloscig przybytych ze wszech



stron jachtow. Wszystko to rywalizuje w czystosci i elegancji: nowiutkie
zagle, mahon, mosigdz---—-az oczy rwie. Stralsund, nieduze i ciche, ale ciekawe
miasto z piekng katedrg i starym klasztorem, ze $licznym ogrodem otoczonym
galerig, przypominajacg Certosa di Pavia. W gtownym gmachu, na gorze,
ogromna sala, ktéra niegdy$ stuzyta jako wedzarnia, obecnie przerobiona na
przytutek dla starcow. Wzdtuz $cian ciggnie sie szereg piecdw, z kominami wy-
chodzacymi wprost na sale, w kazdym piecu dwa miniaturowe pokoiki — po-
mieszczenie dla starcow. W lecie tylko lekko daje sie uczu¢ charakterystyczny
zapach drzewnego dymu, w zimie jednak podobno nie kazdy moze wytrzy-
mac¢ w tej atmosferze.

ldgc dalej wzdtuz Rugii i pobrzezem niemieckim, przybywamy do
Darsser-Ort. Tu zaczyna sie powazniejsza cze$¢ wyprawy, gdyz czeka nas
dwudziestoczteromilowe (okoto 44 km) przejScie otwartym morzem do naj-
blizszego portu dunskiego Gjedser. Barometr spada od kilku dni, nasz dzien-
nik okretowy wykazuje nastepujace notowania: 13 lipoa — 771, 14 — 767,
15 — 761. Komunikat radiowy przepowiada znaczne pogorszenie na po-
tudniu Skandynawii. Odbywam narade z dozorcg latarni morskiej — twierdzi,
ze 0 ile wyjdziemy natychmiast, mamy jeszcze szanse do przejscia przed
nadciggajaca burzg. Postanawiam zaryzykowac.

Podnosimy kotwice nazajutrz o godzinie 6.40 rano. Wiatr, poczatkowo
staby WSW, bardzo predko przechodzi na WNW, po6zniej na NW, czyli
wprost przeciwny do naszego kursu. Zaczynamy lawirowaé¢, powoli posuwajac
sie naprzéd. Wobec niekorzystnych warunkéw zmieniam pierwotny plan
i ide dtugim halsem na otwarte morze kursem NtO w kierunku wyspy Moen.
Brzeg niemiecki niknie coraz bardziej, wida¢ juz tylko zarysy latarni, wreszcie
i ta rozptywa sie we mgle. Malutka Doris jest zupelnie sama, nie wida¢
zadnego statku na horyzoncie, ani zagla — ani dymu, nic — tylko niebo
i woda. O godzinie 4 po pot. wiatr stabnie, wreszcie zupeinie zacicha. Duza,
lecz szeroka poczatkowo fala z SW spotyka nowg z NW, krzyzuje sie i za-
czyna okropnie nas meczyé. Cala zaloga sie kladnie, wreszcie i kapitan
ulega skutkom martwej fali. Stabo rysujacy sie w postaci fioletowej mgly na
horyzoncie wysoki brzeg dunski powoli niknie — to fala i prad znoszg nas
z powrotem na morze. Zarzucam kotwice na giebokosci 18 metréw i spu-
szczam zagle. W perspektywie noc w otwartym morzu, w 20 milach od brzegu,
przy coraz to wiekszej fali, od ktérej zotgdek zupetnie zwariowany spaceruje
sobie po catym ciele i stara sie gwattem wyjrze¢ na $wiat bozy przez gardio...

Ciemnieje, gwiazdy ukazujg sie na niebie, morze gtucho szumi, robi sie
chtodno, a i gtodno, bo z powodu wysokiej fali nie moglismy gotowaé obiadu.
Zresztg i te pare kawatkdw chleba, ktore sie przegryzto, musieliSmy oddaé
z powrotem rybkom na pozarcie.

Lezymy tak w ciszy. Kazdy walczy heroicznie bez skargi, starajgc sie
utrzyma¢ na wodzy rozbrykane wnetrznosci. Pytam dzieci, czy nie wolatyby
w danej chwili byé w domu, w cieptych 16zeczkach. Niespodziewanie stysze
jednomysiny protest: ,,wolimy morze!” — Brawo wilczeta!



Po Kilku godzinach takiej meki zauwazam lekki podmuch wiatru od NO.
Znekana zatoga z trudem podnosi zagle i wycigga kotwice. Waiatr szybko
sie wzmaga i przechodzi w s'wiezy N, zmuszajagc nas do refowania od razu na
cztery obroty. Wolimy jednak najgorszg burze od takiego niemitosiernego
kotysania na miejscu. Biore kurs na potudniowy cypel wyspy Moen, ogien
ktérego juz przebtyskuje na horyzoncie. Krétka przeciwna fala dostaje sie
bryzgami az na rufe, tngc jak biczem po twarzy, i ogromnie meczy biedna
Doris, ktéra strasznie bije dnem.

Tak idziemy okoto 6 godzin, wreszcie zauwazam czerwony ogien Klinthol-
mu i ostroznie lawirujgc, wchodzimy do portu o godzinie trzeciej rano.
Jestem tak wyczerpany dwudziestogodzinnym z gdrg przejsciem, ze nie reaguje
nawet na mysl, ze zamierzony cel juz jest czeSciowo osiggniety, ze jestesSmy
juz w Danii.

Na drugi dzien zawieramy znajomos$¢ z zatogami dwoch jachtow — dun-
skiego i szwedzkiego, ktére schronity sie do portu przed burzag. Ogromnie
podziwiajg naszg wyprawe, a dowiedziawszy sie, ze to polski jacht, bardzo
serdecznie witajg. Odbywamy wspdlng wycieczke samochodem, do stynnych
z pieknosci skat kredowych na cyplu wyspy, po czym wiasciciel wspaniatego
125 m jachtu ,,Quadroon”, cztonek Krolewskiego Dunskiego Yacht-Klubu p.
Harry Schacke, podejmuje nas u siebie smakowitym podwieczorkiem. Wie-
czor spedzamy u Szwed6w, na 80 m ,,Moyanie” inzyniera Olssen z Malmg,
przy czym cook odbiera lekcje czyszczenia i skrobania flader. Umawiamy sie
i$¢ nazajutrz dalej razem.

Opuszczamy port o czwartej rano, zamierzajac przej$¢ Faxe-Bugt i noco-
waé w porcie Rodwig, ale silny W pedzi nas z takg szybkoscig, ze robimy
5 do 6 mil na godzine, przechodzimy Faxe-Bugt i po 12 godzinach takiej ze-
glugi zarzucamy kotwice w Kopenhadze o godzinie czwartej po potudniu
w porcie Krolewskiego Duriskiego Jacht-Klubu. JesteSmy u celu.

Wieczor
w basenie
jachtowym

fot. .inz. Mayre



W Kopenhadze spedzamy trzy dni, zwiedzajgc miasto, nadzwyczaj serdecz-
nie i goscinnie podejmowani przez Poselstwo R. P. i Zarzad Jacht-Klubu,
po czym ruszamy w dalszg droge i przechodzimy do Szwecji przez nadzwyczaj
niebezpieczng z powodu raf i silnych pragdéw Flint-Rinne.

Naszg wizyte w Malmd zamierzalem ograniczy¢ do jednego dnia, ale
morze tak sie rozigrato, ze nawet ruch pasazerski zostat chwilowo wstrzy-
many. Korzystamy z okazji, zeby zwiedzi¢ miasto i jego osobliwosci, podej-
mowani przez sympatyczng zatoge ,,Moyany”.

Stoimy tak dwie doby, ale wobec nadzwyczaj szybko topniejgcego zapasu
szwedzkiej waluty postanawiam ucieka¢, pomimo wzburzonego morza i wy-
wieszonych sygnatéw sztormowych.

Po nadzwyczaj meczacym i ,mokrym” dziesieciogodzinnym przejsciu
schroniliSmy sie na noc przed gwattowng burzg z silng ulewg i nieustanng
kanonadg grzmotéw do malutkiego, bardzo Zle zakrytego portu rybackiego
Bogeskov, juz po stronie duniskiej, w zatoce Kjoge-Bugt. Tu przez; trzy dni
staliSmy na kotwicy, rzucani na wszystkie strony falami i przedmuchiwani do
szpiku przez prawdziwy huragan. Woreszcie, majgc do$¢ przymusowej bez-
czynnosci, postanawiam przej$s¢ do wiekszego i lepiej zakrytego portu Rodwig,
znajdujgcego sie w odlegtosci dziesieciu mil po drugiej stronie cyplu, w zatoce
Faxe-Bugt. Podnosimy grot do wysokosci potowy masztu i z nadzwyczajng
szybkoscig wylatujemy z portu. Ogromna, szeroka fala podchwycita Doris jak
piorko na swdj grzbiet, okryty biatg piang, podata drugiej siostrze fali, ta
trzeciej — i nie obejrzeliSmy sie, jak byliSmy na trawersie latarni morskiej
Stevens-Klint. Ale tu czekata nas zmiana kursu. Przyjazne, dobre fale ustgpity,
natomiast zjawily sie nowe, grozne, szumigce, smagajace bryzgami i plujace
piang. Pomimo zaciggnietego brezentu trzeba co chwile czerpa¢ wode.
Biedna Doris, zlatujagc z wysokiego grzbietu, uderza dnem jak piersig o
wodng $ciane i zda sie, lada chwila rozleci sie w kawatki. Lecz wyboru nie
mamy — na lewo — otwarte morze, na prawo — skaty; musimy i$¢ naprzod.

Pie¢ godzin walcze tak z morzem, lawirujac przeciwko fali i starajgc sie
odrobi¢ jednym halsem to, co na drugim strace. Wreszcie kompletnie wy-
czerpani, wchodzimy do portu. Ale w jakim stanie! Wszystko mokre, podtoga
ptywa, na ciele nie ma suchej nitki, a wiatr taki przejmujgco zimny.

Na brzegu owacja. Zebrat sie ttum rybakdéw, marynarzy, publicznosci;
wszyscy z zajeciem obserwujg nasze manewry i gtosnymi okrzykami odpowia-
dajg na moje powitanie.

Wychodze na brzeg, jaki$ powazny starszy pan chwyta mnie za rece, $ciska,
wota po angielsku: ,,chodZcie predzej do mnie!” i prowadzi na swoj wspaniaty
jacht ,,Ariel”. Jest to cztonek Seawanhaka Yacht-Klubu, pan Franklin Reming-
ton z New Yorku, ktéry przez dwie godziny obserwowal nasza walke z mo-
rzem z wiezy koscielnej. Czestuje nas gorgcym bulionem, kawa, rozpytuje,
studiuje nasza podr6z na mapie, podziwia. Ach, jakze oceniliSmy zaciszng,
ciepla kajute ze szczelnie zamknietymi drzwiami, przez ktére gwizdzacy
w olinowaniu i wantach wicher nie mogt sie wcisng¢! Ten staty ucisk, ktéremu
przez tyle dni podlegaliSmy, ogromnie nas zmeczyt.



Nastepny dzien, wobec deszczu, spedzilismy w porcie, po czym przy ci-
chej nareszcie i cieptej pogodzie przeszliSmy w ciggu jednego dnia do znanego
nam juz portu w Klintholm na wyspie Moen.

Nazajutrz 30 lipca, przy jasnym niebie i stabym wietrze wyruszylismy
w droge powrotng do niemieckich brzegéw. Wobec sprzyjajacego wiatru
ide na otwarte morze i biore kurs wprost na wyspe Gellen, u brzegéw ktorej
zaczyna si¢ nadzwyczaj trudne wejscie na farwater Stralsundu. Fala duza,
ale sprzyjajaca, nie meczy, wiatr staby, niesiemy peiny grot i balon fok.
Niestety sytuacja szybko sie zmienia. Zaraz za cyplem Moen, gdy wyszliSmy
zza brzegu, otrzymujemy ogromng fale z NO. Widocznie jest tam, albo byt
silny wiatr. W kazdym razie nadzieja na szybkie i spokojne przejscie do
brzegéw niemieckich maleje.

Na domiar ztego, wiatr zacicha i zaczyna sie niemitosierne kotysanie. Trwa
to pare godzin, wreszcie, okoto godziny jedenastej, przychodzi powiew od
NO, poczatkowo $redni, nastepnie Swiezy i staly. Niesiemy jednak w dalszym
ciggu petne zagle i rozwijamy duzg szybkos$¢, z gora szes¢ mil na godzine.

Ale na NO co$ sie psuje, zbierajg sie jakie$ chmury, wiatr sie wzmaga.
Kaze predko gotowac obiad. Wytrenowana zatoga pomimo duzej fali, tak du-
zej, ze Doris cata sie chowa pomiedzy dwoma grzbietami, dzielnie sie trzyma,
obierajg i gotujg kartofle, zaczynamy grza¢ konserwy. Wtem, obserwujac hory-
zont, zauwazam, ze chmura na NO przybrata atramentowo-czarny kolor i szyb-
ko zbliza sie do nas. Momentalnie sprzata sie jedzenie (dostaliSmy tylko po
filizance bulionu z jajkiem), zaloga idzie pod zaciggniety brezent, spuszczam
fok i refuje grot do salingu. Po chwili, widzac co sie Swieci, 2mniejszam jeszcze
zagiel, zostaje mi pie¢ brytow — okoto pditora metra. Raptownie robi sie
ciemno, nalatuje straszny szkwal, deszcz leje strumieniami, huk piorunéw,
szum grzywaczy, lecimy jak na skrzydtach, pomimo prawie kompletnego
braku zagli. Przybita chwilowo wichrem i ulewg fala gwattownie sie zwiek-
sza; raz tylko obejrzatem sie, styszac podejrzany szum za rufg i struchlatem,
widzagc ogromng zielong gore z bialg grzywa, rosngcg nad mojg glowg. Ale
dzielna Doris jak piérko wznosi sie na fale i tylko niewiele stosunkowo wody
trafia do Srodka.

Tak idziemy w ciggu szeSciu godzin; nastepujg z chwilowymi przejasnie-
niami jeszcze trzy szkwaly. Zatoga siedzi skulona pod brezentem i nie tylko,
ze nie choruje, ale nawet $piewa. Dzielne wilczeta, podziwiam ich hart i wy-
trzymato$¢. O godzinie 19 podchodzimy do wyspy Gellen i idagc wzdtuz brzegu,
szukamy wejscia na farwater. Jest juz ciemno, gdy wchodzimy do Barehaft,
stacji celnej niemieckiej, gdzie musza sie meldowaé wszystkie statki, przy-
chodzace z morza. Sita wiatru, zgodnie z oficjalnym zaswiadczeniem kapitana
portu w Stralsundzie, dochodzita 30/7 do 7 stopni, tj. 13 m/s.

Dalszg droge, Stralsund, Greifswald, Stettin, przechodzimy szybko przy
sprzyjajacych wiatrach. JesteSmy juz na rzekach, skonczona zdawato sie
igraszka z niebezpieczenstwem, zatoga z pogarda spoglada na ,,stodkg wode”.
Jednak tu wiasnie spotkata nas przygoda, ktéra omal nie przyczynita sie do
szybkiego i nieoczekiwanego zakonczenia naszej wyprawy.



— ogromna zielona goéra z biatlg grzywg —
Ze zhioréw J. Wyka

Zatrzymujgc sie na noc w Stettinie, wyszukatem cichy zakatek za wyspa,
obok ptywajacej kantyny, obstugujacej marynarzy z zakotwiczonych w poblizu
statkbw i uwiazatem cume do palika na brzegu, obok kilku stojagcych tam za-
glowek. Nie dowierzajac mojej miodocianej zatodze nie wystawiatem nigdy
warty na noc, polegajac na lekkosci mojego snu. Bylo to do$¢ meczace, gdyz po
catodziennej pracy i noce nie dawatly mi nalezytego odpoczynku, poniewaz
przy lada szmerze lub chybotnieciu todzi wygladatem spod namiotu, aby
sprawdzi¢, czy wszystko jest w porzadku.

Ta czujno$¢ wybawita nas od wypadku, ktéry moégt mie¢ smutne na-
stepstwa.

W 6w pamietny wieczor przed utozeniem sie do snu skrupulatnie przyj-
rzatem sie jak zwykle otaczajgcym przedmiotom, aby dobrze utrwali¢ w pa-
mieci sytuacje. Pomimo dos$¢ hatasliwego nastroju w kantynie drzemalem
spokojnie, wygladajac od czasu do czasu. Noc byta cicha, od nurtu odgradzata
nas wysoka $ciana angielskiego parowca, Doris stata spokojnie, opierajac
sie dziobem o brzeg. Zmeczona zatloga zapadta w gieboki sen... Obudzitem
sie nagle pod wplywem jakiego$ niepokoju. Wysungtem gtowe spod namiotu
— c6z to? Anglik zginat, brzegu nie widaé, dookota tylko woda. Btyskawicz-
nie wyskoczytem na pokiad... i struchlatem z wrazenia. Brzeg daleko, jesteSmy
na nurcie i o zgrozo, blisko, prawie tuz przed nami widze ognie parowca,
idgcego wprost na Doris. Ze statku nas nie widzg, poniewaz stojac przy
brzegu nie zapalitem lampy kotwicznej. Juz stycha¢ giuchy szum Sruby
okretowej, bijacej skrzydtami o wode... Diugie wiosto wislane zgieto mi sie
w reku od szalonego wysitku. Wiostuje jak opetany; szczesciem nie ma wia-
tru i po chwili dziéb ciezko natadowanej Doris powoli skreca w strone
brzegu. A tuz obok nas z szumem przeorat wode swym ciezkim cielskiem



prom parowy, przeprawiajacy przez noc na drugi brzeg wagony pociagéw to-
warowych. ByliSmy o wilos od katastrofy.

Wi iostujac powoli doprowadzitem Doris do brzegu, nie budzac nic nie
przeczuwajacej zatogi. Nie mogtem zrozumie¢, w jaki sposéb t6dz mogta
zerwac¢ cume, gdyz ani na chwile nie dopuszczalem mysli, aby lina, uwigzana
przez mojego syna, mogta odwigza¢ sie. Chyba stupek ztamat sie, ale w jaki
spos6b? Wyskoczytem na brzeg i oswietlitem latarkg miejsce naszego po-
stoju. Stupek stoi na miejscu, mocno uwigzany do niego lezy na brzegu ka-
watek naszej cumy, koniec — rowniutko uciety nozem. Widocznie jaki$
podchmielony marynarz wracajac brzegiem z kantyny zaczepit po ciemku no-
ga za line, zaklat siarczyscie i cigt nozem, nie myslac o skutkach swego
czynu. A prad, chociaz staby przy ujsciu rzeki, wyciagnat jednak odwigzang
Doris na nurt i omal nie spowodowat katastrofy. Jeszcze jedna nauka —
na statku nawet przy brzegu nalezy zachowa¢ wszelkie $rodki ostroznosci.

Jednak i Wista nie pozwolita siebie lekcewazy¢. Gdy wyszliSmy z Brdy-
ujscia, poczutem zaraz, ze to nie przelewki! Te kilka dni zeglugi z Bydgoszczy
do Warszawy daty nam sporo momentéw emocji, niewiele tylko ustepujgcych
wrazeniom morskim.

Podczas 7 tygodni podrozy przeszliSmy tacznie dwa tysigce czterysta kilo-
metrow, czterdzieSci cztery szluzy i sto dwadzieScia dwa mosty, z ktorych
tylko jeden toruniski okazat sie dostatecznie wysoki, zeby mozna byto przejsé
nie opuszczajac masztu.

Z powodu braku miejsca nie mam moznosci podzielenia sie z czytelnikami
catym szeregiem wrazen i spostrzezen, zebranych w ciggu naszej dtugiej po-
drozy, ograniczajac sie tylko do zanotowania gtdwniejszych epizodéw. Pra-
gnatbym jednak zwréci¢ uwage na doniosty fakt, jak Niemcy rozumiejg i trak-
tuja zeglarstwo. Oto nie byto literalnie jednego, najmniejszego portu tak
w Danii jak i w Szwecji, gdzie bySmy nie spotkali co najmniej kilku, jezeli
nie kilkunastu jachtéw niemieckich. Niemiecka flaga reprezentowana jest
na kazdym kroku w przewazajacych ilosciach tak przez statki handlowe, jak
i sportowe. Dzieje sie to gtéwnie dzieki stusznemu stanowisku rzadu nie-
mieckiego, ktory usilnie popiera rozwo6j zeglarstwa sportowego przez state,
znaczne subsydia i wszelkie mozliwe udogodnienia. Poza tym wielkie znaczenie
ma kompletny brak formalnosci paszportowych. Zeglarz niemiecki nie po-
trzebuje ogladac¢ sie na caly szereg wiadz, ktére mogag mu wyda¢ (albo i nie
wydaé) niezbedne dokumenty. W chwili, gdy stanie na poktadzie swojego
statku, na swoich wodach $réddladowych, naleza do niego faktycznie wszystkie
drogi wodne $wiata.

Zatoga Doris powrdcita ze Swiezym zapasem sit i zdrowia, opalona przez
stonce i wiatry morskie, dumna, ze za jej przyczyng po raz pierwszy w historii
zeglugi polskiej tak maty statek zawingt do portéw zagranicznych pod

polskg banders. Ludwik Szwykowski



REJS STARSZYCH PANOW

DMIRAL STAL W PORCIE, rwac cumy i merdajgc sterem,

w oczekiwaniu prowiantow, zalogi, benzyny, wody stodkiej itp.

przed planowanym rejsem do Kopenhagi. Okoto godziny 17 w so-
bote, dnia 17 lipca wszystkie przygotowania byly ukonczone, motor zapu-
szczony i cumy przygotowane do rzucenia. Pod komenda ,W pét naprzéd”
powoli oddalamy sie od nadbrzeza. ,Admiral” zatoczyt wielki tuk i maje-
statycznie wyptynat przez waskie wyjscie basenu jachtowego na wody zatoki,
obierajgc kurs na latarnie morska na Helu.

Dat staby West, stawiliSmy wiec zagle i, zatrzymujac motor, pozostawilismy1
jacht pod opiekg sternika z warty stuzbowej. Reszta zatogi zabrata sie do upo-
rzadkowania wnetrza, do ulokowania zapaséw i wasnych gratdéw po roéznych
szafach i zakamarkach, ktérych ,,Admiral” posiada wcale pokazng ilos¢. Osta-
tecznie zaloga sktadata sie z siedmiu starszych panéw wraz z sedziwym kapi-
tanem, stynnym Zzeglarzem, dyrektorem L. Szwykowskim. Byla to zatoga wy-
bitnie meska, gdyz pogoda zapowiadata sie nieszczeg6lna i kapitan nie chciat
ryzykowaé zabrania zatogi kobiecej. Funkcje juz byly rozdzielone, wachty
wyznaczone i podzielone, koje i messa uporzagdkowane, wiec wypadio pomy-
§le¢ o positku. Bo takie juz zycie na jachcie, jak jest pogoda to zatoga wcina,
a jak sztorm — to wrecz odwrotnie, aby rybki nie umarty z gtodu. A ponie-
waz wtedy byla pogoda i spizarnia na poczatku rejsu petna, wiec okazja do
obzarstwa znakomita. Kucharza, czyli tak zwanego ,cooka”, nie mieliSmy na
poktadzie, wiec jako wachtowemu przypadto mi w udziale przygotowanie
tego pierwszego positku. Z rezygnacjg stangtem przed kuchnig, szukajgc —
zreszta bez powodzenia — w moich komérkach mézgowych przebtysku $wia-
domosci o tym, jak zagotowa¢ dobre kakao. Zadecydowatem w koncu, ze
trzeba chyba zaczaé od gotowania wody, a tu 0 zgrozo: nie ma $ladu naszych



dwoch prymusow, talerzy ani na lekarstwo, filizanki gdzies$ sie ulotnity, garn-
kéw nie byto, a z przyboréow kuchenno-jadalnych tylko jeden n6z pedzit
samotny zywot w szufladzie kuchennej. Wobec takiego odkrycia nogi pode
mng sie zatrzesty i podtoga sie zachwiata. Jak bomba wyleciatem na poktad,
wyrywajac kapitana z btogiej poobiedniej drzemki w promieniach zachodzg-
cego storica. Meldowatem mu stan faktyczny. Nie bylo rady; bez tych, badz
co badZz w Europie przyjetych narzedzi nie mogliSmy wyj$s¢ w morze, a wro-
ci¢ do portu niech Pan B6g uchowa. Zeglarz nie lubi wraca¢ z drogi w poczat-
kach podrozy. Ale juz jesteSmy blisko Helu, wiec zawiniemy tam i zatelefonu-
jemy do Gdyni, by nam ostatnim statkiem przez miodszego bocmana naczynia
i prymusy przystali. W tym Zzadaniu telefonicznym Kkryt sie pewien podstep,
bo chcieliSmy dosta¢ winowajce na podwoérko. Jednak bocman byt chytrzej-
szy od nas i przeczuwajac co sie Swieci, powierzyt skrzynki z przyborami do
jedzenia i gotowania jakiemu$ za admirata przebranemu urzednikowi Zeglugi
Polskiej, ktory po przybyciu statkiem na Hel odnalazt nasze molo i skrzynie
nam wreczyt. RzuciliSmy cumy i wyszliSmy z portu.

Wiatr w miedzyczasie zupetnie prawie ustal. Zagle ledwie wydymaly sie,
szybko$¢ mierzona na oko wynosita zaledwie 1— D& weztdw. Nim oplyneli-
$my cypel potudniowy Helu i wydostali sie na petne morze, uplyneto prawie
dwie godziny. | tu nowe rozczarowanial! SpodziewaliSmy sie $wiezszego wiatru
po optynieciu cypla, a wiatr tymczasem jeszcze bardziej stabt, natomiast
wzieta nas w obroty martwa fala, ktéra nas zaczela wyttlukiwaé w niemito-
sierny sposob. Caty takielunek jeczat, wyt, $piewat wszystkimi gtosami inferna.
Bom grota przewalat sie z burty na burte, rwac za kazdym razem szkoty i dyr-
ke, az bol fizyczny zeglarzom sprawiat. Oczywiscie, ze w tych warunkach
widmo naszego celu — Kopenhaga coraz bardziej odsuwata sie w dal, gdyz
przy takim plywaniu za tydzien jeszcze tam nie bedziemy. Bytem zly. Wachte
mojg juz skonczytem, wiec wlaztem do koji. Zajmowatem prawo-burtowg t. zw.
psikojke, tuz obok luku wejsciowego i przedzialu motorowego. Ledwie zna-
laztem sie¢ w moim $piworze — chrapatem. O czwartej rano wachtowy z po-
przedniej wachty obudzit mnie, abym objat stuzbe. Wyszedtem na pokiad
i 0 mato co ze zdumienia nie spadiem z powrotem przez luk na koje, gdyz
na odlegtosci okoto czterech kabli przede mng Swiecity czerwone wieze do-
brze mi znanego hotelu ,,Polonii” na Helu. Ot6z w czasie gdy spatem, kapitan
widzac beznadziejng chwiejbe i brak szybkosci, wrécit na motorze za cypel
helski, gdzie na redzie portu kazat zarzuci¢ kotwicg, aby oczekiwa¢ tam
lepszych warunkow.

Okoto 6smej rano zerwala sie nareszcie lekka bryza, podniesliSmy kotwice
i wychodzac na pelne morze, na nowo prébowalismy naszego szczescia. Choé
fala jeszcze wcigz byla wysoka i do$¢ nieprzyjemnie tlukta naszym jachtem, to
jednak staby wiatr Westowy nadat nam szybko$¢ 2—3 weztoéw, tak ze mogli-
$my sie pomatu posuwa¢ wzdtuz brzegéw pétwyspu helskiego w odlegtosci
okoto pottora do dwéch mil od lgdu. Weczesnym potudniem osiagneliSmy
trawers nowobudujgcego sie portu rybackiego w Nowej Wsi — Wiadysta-



wowej. Ze wzgledu na niezmiennie panujacy wiatr Westowy zmuszeni byliSmy
rozpocza¢ za Rozewiem lawirowanie przeciwko wiatrowi, idac dtugimi halsami
wzdtuz brzegéw polskich, a potem niemieckich, w kierunku na wyspe Rugie.
Zasadniczym celem rejsu byta Kopenhaga. Ze wzgledu jednak na krotki
czas, pozostajagcy do naszej dyspozycji i panujagcy juz od 24 godzin wiatr
przeciwny, widoki na osiggniecie tego portu coraz bardziej malaty.

Zapadta noc. Wiatr stezal, wiec przed nastaniem zupetnej ciemnosci kapi-
tan kazat wzig¢ dwa refy w grocie i zmieni¢ fok | na fok sztormowy. Po-
mimo coraz to bardziej wzmagajacej sie sity wiatru i wysokosci fal noc przeszta
spokojnie.

W lecie na Battyku wczes$niej robi sie dzien. O godzinie trzeciej jest juz
zupetnie jasno, a poniewaz byt to pierwszy dzien zeglugi, nikt nie spedzit
zbyt duzo czasu w kojach. O szostej byliSmy juz po $niadaniu i wszyscy na
poktadzie, obserwujac ptaskie i bezgranicznie jednostajne brzegi niemieckie,
przesuwajace sie wzglednie szybko wzdtuz naszego kursu. PlyneliSmy w dal-
szym ciggu z przecietng szybkosciag okolo szeSciu weztdw. Po $niadaniu
zrobiliSmy niemite odkrycie, ze pompa kingstonu, prawdopodobnie wskutek
zatkania papierem lub innym statym przedmiotem, nie funkcjonuje, wobec
czego kapitan zadecydowat zawiniecie do portu Stolpemiinde, od ktdérego
dzielito nas juz tylko kilka mil. Jest to maty, naturalny port niemiecki, poto-
zony u ujscia rzeki Stupii. Sam port powstat przez pogiebienie rzeki i obwa-
rowanie jej ujscia dwoma rownolegtymi molami, biegngcymi prostopadle do
linii wybrzeza i ciggngcymi sie na odlegto$¢ kilku kabli w gtagb morza. Pow-
stat wskutek tego stosunkowo waski kanat wejsciowy, w ktérym mowy nie ma
0 manewrowaniu jachtem pod Zzaglami. ZrzuciliSmy je zatem, wchodzac do
portu pod motorem i przycumowujac sie koto budynku urzedu pilotowego. Po
rozmowie naszego kapitana z przedstawicielem tego urzedu zakomunikowano
nam, ze na razie nie wolno zatodze wyjs¢ na lagd az do odbycia odprawy
celnej i paszportowej. ZmieniliSmy miejsce przycumowania, stajac koto urzedu
celnego, z ktérego tez w krotkim czasie wytoczyt sie urzednik w zielonym
mundurze, nieposlednej tuszy, ktéry z iscie pruska doktadnos$cia rozpoczat
swoje czynnosci, polegajace na spisaniu wszystkich produktow spozywczych,
tytoniu, alkoholu itp. rzeczy, znajdujacych sie na pokiadzie. Z catych tych
zapaséw zostata nam tylko niewielka ilos¢ do wiasnej dyspozycji, reszte nato-
miast kazat zapakowa¢ do duzego wora od zagli, ktéry nastepnie skrupulatnie
zaplombowat. W czasie, gdy biurokratyzm celny pruski szalat na naszym pokia-
dzie, kapitan S., zaopatrzony w dokumenty, zardwno osobiste zatogi jak i stat-
ku, prowadzit pertraktacje z miejscowym komendantem policji w sprawie ze-
zwolenia wyjscia na lad. Juz, juz zdawalo sig, ze pallaver ten zakon-
czy sie pomysinym wynikiem, gdy wzrok wysokiej witadzy policyjnej padt na
angielski tekst certyfikatu zdrowia, wystawionego przez lekarza naczelnego
portu wojennego w Gdyni, ktéry glosit, ze: ,,...the warship of the polish nawy
SAdmirat”..*) ,jest wolny od choréb zakaznych. Wiecej juz nie trzeba byto!

*) okret wojenny R. P. ,Admirat"



O ile do tej chwili byt tylko urzedowym i nieprzystepnym, o tyle po przeczy-
taniu tego zdania w jednej chwili stat sie uprzedzajgco grzecznym i juz zu-
petnie zdecydowanie os$wiadczyl, ze o wyjsciu na lad zatogi mowy by¢ nie
moze. Owszem zgodzit sie wysta¢ urzednika, by nam sprowadzit rzemiesinika
do naprawy kingstonu, pozwolit na zostanie w porcie az do ukonczenia na-
prawy, ale podkres$lit kilkakrotnie, ze nikt z zalogi, nie wylgczajac kapitana,
nie ma prawa opuszczenia pokiadu. Natychmiast dodat nam cerbera, ktéry
podczas przeprowadzania statku na nowe miejsce cumowania w jednym
z bocznych basenéw portowych, miat stuzy¢ za pilota i aniota stréza. Chcac
nie chcac, musielisSmy sie stosowaé¢ do tych zarzadzen. Przez caly czas postoju,
ktory w tych warunkach trwat tylko kilka godzin, obok jachtu na wybrzezu
patrolowat urzednik, pilnujacy, aby nikt z nas nie wstgpit na Swietg ziemie
pruska lub nie nawigzat bezposredniego kontaktu z ludnoscig miejscowa.

KorzystaliSmy czesciowo z przymusowego postoju w porcie, zeby w spo-
koju i bez chwiejby ugotowac¢ i spozy¢ obiad, delikatnie zakropiony dosko-
natym czerwonym winem francuskim, ocalatym przed zapedami plombujgcego
nasze zapasy celnika, OfiarowaliSmy aniotowi strézowi na brzegu szklanke
wina i cygaro, lecz odmoéwit, ttumaczac sie, ze w razie przyjecia tych daréw
mogitby utraci¢ posade. Przekonalismy sie p6zniej, ze w innych krajach urzed-
nicy sa mniej skrupulatni jezeli chodzi o przyjecie poczestunku od zagranicz-
nych jachtsmendw. Po krdétkiej siescie poobiedniej uzyskaliSmy dodatkowo
zezwolenie wiladzy na zaopatrzenie sie w Swiezy zapas stodkiej wody. ldac
pod motorem do miejsca pobrania wody, przechodzilismy koto dwoch tran-
sportowcOow niemieckiej marynarki wojennej, ktorym w mysl obowigzujacych
na catym Swiecie przepisdw etykiety jachtowej musieliSmy odda¢ salut flagowy.
Niemcy odpowiedzieli zaré6wno banderg jak i salutowaniem stuzbowej wachty
— bardzo korekt! Po nabraniu stodkiej wody urzednik policji przybyt na
brzeg i zwrocit nam odebrane poprzednio legitymacje osobiste, doreczajac je
kazdemu z osobna. Dtugo zwiaszcza studiowat mojg legitymacje (oficerska),
pytajac o przydziat, putk itd., na co oczywiscie nie doczekal sie odpowiedzi.
Nareszcie jacht byt gotéw do drogi. Motor puszczono w ruch i pomatu odda-
lilisSmy sie od niegoscinnych brzegdw, zegnani przez tlum gapidw i owego
urzednika, ktéry przyjat postawe zasadniczg jak na dziedzificu koszarowym,
wotajgc ,,Gliickliche Reise Herr Oberleutnant!” Przekonatem sie po raz setny
chyba, ze jedyng rzecza, ktéra Niemcom imponuje, to jest wojsko i przyna-
lezno$¢ do wojska nawet obcego panstwa.

Na morzu zastalismy lekkg bryze z Nordu, ktéra umozliwita nam obranie
kursu wprost na port Nexo na wyspie Bornholm. Im blizej nocy, tym bar-
dziej wiatr stabt, az koto godziny dziesigtej wieczorem prawie zupetnie ustat.
»Czas to pienigdz”, zwilaszcza w naszych warunkach, wiec lu motorzyste do
roboty i nie tyle sportowo, ile wygodnie, ptyneliSmy calag noc nie za pomocg
sity wiatru, lecz naszymi kofmi mechanicznymi, robigc przecietnie okoto pieciu
weztow.

Noc byta cudowna, morze jak lustro, ksiezyc spokojnym blaskiem oswietlat
nam droge, spa¢ nie chciato sie wcale. Prawie calg noc siedzieliSmy na po-



ktadzie, obserwujac morze i niebo, zajeci wlasnymi myslami. Bezwzgledna ci-
sza rzadko tylko zostata przerwana krotkg rozmowa o tresci nawigacyjnej po-
miedzy kapitanem a wachtowym przy sterze. Jednak zeglarz ,na oku” musiat
czuwa¢ bezustannie, gdyz kurs nasz przecinat jeden z najbardziej ucze-
szczanych szlakow battyckich i biada statkowi zaglowemu, ktéremu kurs prze-
cina statek parowy lub motorowy. Oficer na mostku parowca moze nie zau-
wazy¢ Swiatet pozycyjnych jachtu, znajdujgcych sie zwykle nisko nad woda,
a stukniecie takiego olbrzyma stalowego w matg tupine jak nasza nalezy do
najbardziej groznych niebezpieczeAstw, czyhajgcych na nieostroznych jachts-
menodw.

Koto pdinocy zjawit sie na widnokregu dziwny statek zaglowy, nie no-
szacy zadnych Swiatet, ktdry bezszelestnie, jakoby bez zycia posuwat sie swoim
kursem, przecinajgcym nasz na odlegtosci okoto pditora mili. Niesamowite
to bylo spotkanie z tajemniczym zaglowcem o po6inocy przy bladym Swietle
ksiezyca. W takich chwilach cztowiek dopiero uprzytamnia sobie calg roman-
tyczno$¢ tego cudownego sportu, jakim jest zeglarstwo. Wtedy fantazja
kazdego zZeglarza ma petne pole do popisu. | nasuwajg sie pytania: ,skad pty-
niesz? dokad? dlaczego?”, a kazda odpowiedz, ktéra tylko zadowoli zgdze
romantyczng, bedzie dobra, bo sprawdzi¢ jej i tak nie mozna. Wtedy w wy-
obrazni naszej nie zyjemy w szarej, codziennej rzeczywistosci, w wieku ma-
szyn latajagcych i telewizji, ale w zamierzchtych czasach romantyzmu pirackiego,
gdy korwety kaperskie kréla Wiadystawa IV walczyly o prymat dla Polski
na Morzu Bailtyckim. Duch admirata Dickmana, starszego nad armatg wodng
Najjasniejszej Rzeczypospolitej, zdaje sie zy¢ jeszcze ws$rod nas.

W pierwszych promieniach wschodzacego stonca zobaczyliSmy zielony
brzeg wyspy Bornholm. Uptyneto jeszcze kilka godzin, nim weszliSmy do por-
tu matego miasteczka rybackiego Nexd, gdzie staneliSmy w dogodnym miejscu
przy nadbrzezu. Kapitan nasz, dobrze znajac calg wyspe z poprzednich wy-
praw zeglarskich, zgodzit samoch6d na popotudnie na wycieczke do groznych
skat koto miejscowosci Ro, oddalonej od Nexo o blisko 20 kilometréw.

Niestychanie przyjemnie odczuwaliSmy brak wszelkich formalnosci pa-
szportowych i celnych. Podczas catego pobytu w Danii jedynym przedstawi-
cielem wiadzy, ktoérego widzieliSmy, byt mistrz wagowy portu Nexo, ktory
wieczOr po naszym przyjezdzie wraz z zong spedzit na jachcie, znajac kapitana
S. z dawnych czaséw. Na sprzatamu i porzadkowaniu jachtu schodzito potud-
nie i po doprowadzeniu naszego wygladu zewnetrznego do nalezytego stanu
wybraliSmy sie w sze$¢ os6b na planowang wycieczke do Ro. Drogi prawie
wszedzie byly asfaltowane, cho¢ waskie jak wszedzie w Danii. Na kazdym
kroku spotykaliémy niezliczong ilo$¢ rowerzystéw. Ma sie wrazenie, ze w tym
kraju chyba nikt nie chodzi piechotg. Wszystko jezdzi na rowerach lub autem.
Przed kazdym sklepem stojg niezabezpieczone rowery kupujgcych, a pomimo
to nie styszatem, zeby kiedykolwiek komu w Danii zgingt rower. Pojazd ten
tak dalece stat sie pojazdem narodowym, Ze nasz znajomy mistrz wagowy
uzyt roweru nawet do przebycia drogi stu metrowej, dzielagcej jego dom od
miejsca postoju naszego statku.



Wieczor spedziliSmy znowu na jachcie, — gdyz w takim matym miasteczku
jak Nexo o godzinie dziewigtej wieczorem wszystkie lokale (jest ich wszyst-
kich trzy) sa zamkniete i zywej duszy na ulicy nie wida¢, — goszczac u siebie
p. Jansena z matzonkg. Na drugi dzien rano, gdy juz mieliSmy odpiynac i
wszystko byto gotowe do drogi, zjawit sie jeszcze raz p. Jansen na wybrzezu,
doreczajgc nam, a raczej sympatycznemu naszemu kapitanowi duzy bukiet
ro6z od swej zony na pozegnanie. Ale wylazto szydto z worka, gdyz w ciggu
przyjacielskiej rozmowy bardzo predko skierowat temat na wypity w wiek-
szych ilosciach poprzedniego wieczoru ,Jarzebiak” Baczewskiego. Zrozumieli-
Smy intencje naszego sympatycznego przyjaciela i posSwieciliSmy ostatki tego
ognistego ptynu na indywidualne zacie$nienie weztdw przyjazni polsko-
dunskiej.

Nareszcie z potoragodzinnym opdznieniem ostatecznie cumy rzucono
i opuscilismy port w Nexd, kierujac sie na pétnoco-wschéd ku kompleksowi
trzech skalistych wysepek dunskich, z ktérych najwazniejsza i jedynie zamie-
szkata przez okoto 60 dusz nazywa sie Christiansd. Przy Swiezym wietrze,
wzglednie spokojnym stanie morza i cudownym stoficu odbyli$my te droge,
wynoszacg okoto 20 mil, w przeciggu kilku godzin.

Przy wejsciu do portu Christiansé mieliSmy przygode, ktéra tatwo mogta
sie skonczy¢ utratag masztu i catego takielunku, z ktérej jednak wyszliSmy
obronng reka. Wspomniany port stanowi waskie przejscie pomiedzy dwoma
wyspami Christiansé i Fredrycks6. Do tego portu zawijajg raz dziennie paro-
statki linii dunskiej, ktéra taczy Kopenhage wzglednie miasteczko Svaneke na
Bornholmie z Christians6. Statki te stojg przy nadbrzezu wyspy Christiansé
i rzucajg jedna z cum na przeciwlegly brzeg wyspy Fredrycksd, tak ze cuma
ta przechodzi przez calg szeroko$¢ farwateru. Na koncu portu jest waska
zelazna kiadka, stanowigca pofgczenie dla pieszych pomiedzy tymi dwoma
wyspami.
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Cumy tej zupeinie nie mozna bylo dostrzec na tle mostku, gdyz wygladata
z daleka jak cze$¢ konstrukcyjna wiazan mostowych. W ostatniej chwili do-
piero zeglarz ,,na oku” prawie réwnoczes$nie z kapitanem S. zauwazyli prze-
szkode. Natychmiast przerzucono ster na lewg burte, ale pomimo tego przedni
sztag ze zgrzytem przesunagt sie wzdtuz grubej cumy, przy czym maszt lekko
pochylit sie naprzéd. Moment szalonego napiecia: wytrzyma czy nie? Otdz
wytrzymat. Sztag nie pekt i spokojnie moglismy rzuci¢ kotwice.

Po obiedzie rozpoczeliSmy wycieczke odkrywczg na nieznanym nam lg-
dzie. Jest to wyspa niezmiernie uboga, skalista, z marng tylko wegetacja, ale
w tym wszystkim niestychanie romantyczna. Calo$¢ wyspy stanbwi pozosta-
tos¢ fortecy z XVIII wieku, otoczonej pierScieniem muréw obronnych, na-
szpikowanych gesto ciezkimi kolubrynami, rozdzierajagce grozne niegdys,
dzi$ milczace paszcze ku morzu. Niejednokrotnie z pewnoscig lufy te pluty
ogniem i otowiem na kogi wielkiego wiadcy potnocy Gustawa Adolfa. A moze
ze szczytu tej twierdzy $ledzono niegdy$ z niepokojem flote, zdgzajaca ku
niedalekim wybrzezom Szwecji pod banderg, posiadajagcg na czerwonym tle
reke uzbrojong w miecz wschodni.*)

Znak ten znikt z wod Baltyku, ale znowu zmartwychwstat, cho¢ dzi§ nie
jest groznym dla mieszkancéw tego skalistego gniazda i nie jest zrédtem ich
niepokoju. Ludzie spod tego znaku odwiedzajg wyspiarzy po przyjacielsku,
a i oni po przyjacielsku odnosza sie do tych mezéw spod znaku miecza
krzywego, jak mieliSmy okazje sie przekona¢ podczas naszego pobytu.

Ze wzgledu na mate rozmiary tej wysepki szybko zakonczyliSmy zwie-
dzanie, tym bardziej, ze chodzito nam o powré6t na pokiad przed zachodem
stofica, azeby jeszcze przy S$wietle dziennym méc wyjs¢ z portu.

ObraliSmy kurs na Karlskrone, najwiekszy szwedzki port wojenny, po-
tozony w szkerach potudniowego wybrzeza Szwecji. Pod wzgledem nawiga-
cyjnym jest to jeden z najtrudniejszych portow battyckich, gdyz droga do
basenu wewnetrznego prowadzi przez waski o kilkumilowej dtugosci farwa-
ter, ktorego boki gesto usiane sg rafami i skatami podwodnymi. Przy wietrze
pétnocnym lub bliskim tego kierunku nie ma mowy, by statek, rozporzadza-
jacy tylko zaglami, mogt schroni¢ sie do portu. Trzeba wtedy krzyzowaé przed
boja, oznaczajaca poczatek farwateru. OsiggneliSmy ten znak po doskonatlej
zegludze na drugi dzien rano, okoto godziny széstej. Cho¢ lgdu stad jeszcze
nie wida¢, to kierunek na port nie trudno odnalezé po wiechach rozstawio-
nych po obu bokach farwateru. Nie dysponujac dokiadng mapg Karlskrony,
musieliSmy sie bardzo ostroznie posuwaé naprzod, badajac ciggle giebokosé
nurtu i rozstawione znaki ostrzegawcze. Szcze$liwie jednak mineliSmy latar-
nie morska, zbudowang na jednej ze skat, oznaczajgcg koniec farwateru,
znang w narzeczu miejscowym jako ,,Godnat”, co oznacza po polsku ,dobra
noc”. Po minieciu tej wysepki zawineliSmy do portu handlowego. Po format-

*) motyw starej bandery wojennej Rzeczypospolitej Polskiej, ktéry jest dzi§ stosowany na
proporcach marynarki wojennej oraz stanowi $rodkowy element krzyza $w. Andrzeja, bedacego zna-
kiem bandery Oficerskiego Yacht-Klubu.



nosciach celnych, ktére ograniczyty sie do wypicia wiekszej ilosci ,Jarze-
biaka” Baczewskiego przez upowaznionego do tego urzednika komory celnej,
staneliSsmy w wygodnym bardzo miejscu przy wysokim nadbrzezu. Znéw
rozpoczat sie normalny po przybyciu do portu obcego rozktad zaje¢, a wiec
mycie poktadu, czyszczenie okué mosieznych, uporzadkowanie zagli i olinowa-
nia, i ostatecznie golenie i wiozenie ubrania wyjSciowego przez zaloge. Tak
spedziliSmy czas do obiadu, spozytego jeszcze na pokiadzie, a potem uzbro-
jeni w aparaty fotograficzne i skromne ilosci koron szwedzkich udaliSmy sie
na ,,podbdj” ladu.

Przed wieczorem wréciliSmy na poktad i tu zaczela sie dyskusja na temat,
kiedy i ktéredy wracamy do kraju. Czas, jaki mieliSmy do dyspozycji, byt juz
krotki. PisaliSmy ,czwartek”, a najp6zniej w poniedziatek wieczér musimy
by¢ w Gdyni. Ostatecznie kapitan zadecydowat wyjscie w morze na drugi
dzien o 9 rano. Namietnie sie mu sprzeciwiano — zeglarz w pigtek nie
wychodzi. W obawie jednak przed ewentualnymi zmianami atmosferycznymi
nie byto innej rady — musieliSmy zgodzi¢ sie na piatek.

Po kolacji siedzieliSmy na pokfadzie, gdy na wybrzezu ukazata sie syl-
wetka pieknej Szwedki w towarzystwie réwnie pieknego psa. Pies, czujac wi-
docznie won spozytych frykaséw, wpadt na pokiad, jakby swoj. Oczywiscie, ze
utatwito to znakomicie zatodze nawiazanie znajomosci z jego wiascicielka.
Niebawem wyciggnieto z czelusci naszego ptywajagcego domu butelke whisky,
znalazt sie gdzie$ zachrypniety patefon walizkowy i przy Swietle ksiezyca
urzadziliSmy dancing na wybrzezu. Ale czas szybko przeszedt, wiec trzeba



bylo pomysle¢ o spaniu. OdprowadziliSmy nasza nadobng towarzyszke, do
ktorej przylaczyta sie jeszcze i jej siostra, do potozonego niedaleko domu i,
wrociwszy na statek, zasneliSmy snem kamiennym, gdyz jak sie okazato,
whisky spozyty w odpowiednich iloéciach jest znakomitym $rodkiem nasennym.
Przekonat sie o tym kapitan na drugi dzien rano, gdy chciat zatoge przywo-
fa¢ do przytomnosci. Noc ksiezycowa ustgpita miejsca pochmurnemu i dzdzy-
stemu dniu, a wiatr, ktérego zniknigcia obawialiSmy sig, nie tylko ze nie znik},
ale wrecz przeciwnie bardzo sie wzmocnit. Znéw powstaty watpliwosci: wyjsé,
czy czekac? Ale ostatecznie wyszlismy.

Pare kabli za ,Godnatem”, raptem poczuliémy uderzenie kilu o kamienne
dno, charakterystyczne zgrzytniecie i jacht stanat, pochylajgc sie silnie na
bok. Chwila byta grozna. StruchleliSmy wszyscy z przerazenia — nie tyle
w obawie o wiasne zycie, ile w obawie o jacht, ktéry prawdziwemu zeglarzo-
wi jest drozszy nad wiasne zycie. Ale trzeba dziata¢. Rozbrzmiatg komende
»zagle precz” wykonano w okamgnieniu. Skoczytem do $rodka, by zagladna¢
w zese, czy wody przybywa. Z ulgg stwierdzitem., ze nie. Fala byfa stosun-
kowo staba pomimo silnego wiatru, tak ze tylko od czasu do czasu odczuwa-
lismy charakterystyczne uderzenia kilem o kamien. ProbowaliSmy spusci¢ na
wode baka i zawiez¢ kotwice, aby w ten sposob Sciggna¢ sie z kamienia. Ale
na nic sie to przydato. Fala byta jednak tak duza, ze naszym matym bagkiem
mowy nie byto o wywiezieniu kotwicy. W miedzyczasie obserwowano z ladu
nasz wypadek. Zjawita sie motoréwka marynarki wojennej, zjawita si¢ moto-
rébwka prywatna i rozpoczety prace nad $ciggnieciem nas z kamienia. Ale do-
piero statek pilotowy, ktéry niebawem tez nadjechat, rozwigzat zagadnienie.
Lotsman widocznie duzg miat praktyke pod tym wzgledem, gdyz nie trwato
wiecej jak 10 minut, jak jacht ptynat wolno w giebokiej wodzie, holowany
przez statek pilotowy, ktory za dokonanie swego dzieta zazgdatl 150 koron
szwedzkich. Ze szwedzkich pieniedzy byliSmy wyptukani do szczetu. Zo-
stalo nam Zaledwie kilka koron, kilka dolaréw i 1 funt angielski. Poczatkowe
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zgdanie naszego lotsmana zostato obnizone ostatecznie do 50 koron szwedz-
kich, a w koncu do 30 koron szwedzkich i 1 funta angielskiego. Pertraktacje
odbywaty sie w messie i jak to zwykle na morzu bywa, musiaty by¢ zakrapiane
wodg ognistg, a nasza rodzima woda ognista widocznie naszemu Szwedowi
bardzo smakowata, bo na pozegnanie prosit, zeby mu dano butelke tego
ptynu; rzekomo dla zatogi statku pilotowego. Obawiam sie jednak, ze jezeli
zaloga tego statku opiera¢ bedzie swojg znajomo$¢ Polskiego Monopolu
Spirytusowego na zawartosci owej butelki, to duzo nie bedzie wiedziata o na-
szych waodkach.

Wychodzac na peine morze, ztapat nas silny SW, tak ze po minieciu
trawersu ostatniej szwedzkiej latarni morskiej Utklippan szliSmy kursem
Siid-Ost pétwiatrem wprost na Rozewie. Wiatr stale sie wzmagat, az koto
wieczora dochodzit prawie do sity 8. Zycie na pokfadzie byto niestychanie
utrudnione wskutek silnej bocznej fali, ktéra powodowata ciggte przechyty
jachtu na boki i prawie uniemozliwiata gotowanie lub lezenie w kojach. Lezac
w koji, za kazdym przechytem czlowiek sie toczyt z jednej burty na druga.
Pomimo tych przykrych warunkoéw pan Jerzy L. jako wachtowy stuzbowy,
z niestychanym zaparciem wilasnym zdazyt ugotowaé skromny obiad z konserw.

Utrzymanie kursu byto sztukag nielada. Kazda fala zbijata ster, kazde prze-
chylenie wyrzucato z siedzenia sternika. Gory zielonej, ciemnej wody co chwila
wyrastaty obok nas i zdawato sie, ze zalejg naszg tupine, a za kazdym razem
dobrotliwe morze wyniosto nas na wierzch tych gér wodnych i znowu zapa-
daliSmy sie w ciemnozielone przepascie. | tak trwato przez caly dzien. Ciem-
no$¢ juz zapadta, a wiatr zamiast stabng¢ coraz bardziej sie wzmagat. Osta-
tecznie kapitan zdecydowat sie na wziecie dwoch refow w grocie. To refowanie,
trwajagce — jak pozniej przekonaliSmy sie — prawie dwie godziny, byto je-
dnym z najciezszych przej$¢ podczas naszej podrézy. Zatoga ubrana w nie-
przemakalne ,,z6ttka", zaopatrzona w pasy korkowe, wychodzita na dzidb, ra-
czej czotgajac sie, niz chodzac. Co chwila fala zalewata ich od stép do gtowy.

Na fali
sztormowej
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Nieraz trzeba byto ktéra$ z lin trzyma¢ zebami, bo rece byly potrzebne dla
wilasnego bezpieczeiAstwa. Po takim dwugodzinnym zmaganiu sie z zywiotem
grot byl ostatecznie zarefowany i znow szliSmy kursem wytyczonym. Okoto
godziny drugiej w nocy sternik zauwazyt ogienn przed dziobem z lewej burty.
Po sprawdzeniu okazato sie, ze jest to latarnia w Rozewiu. Pomimo trudnych
warunkéw zeglugi zaledwie o 14 rumby zboczyliSmy z kursu. Okoto czwartej
nad ranem mineliSmy trawers Rozewia, kierujac sie wzdtuz brzegéw polskich
w strone portu helskiego.

Pogode, ktora przyjeta nas na wodach terytorialnych Rzeczypospolitej, nie
mozna byto nazwaé przyjemng. Ciaggte szkwatly deszczowe i silne podmuchy
zmuszaty sternika do bezustannej uwagi. Na wysokosci Rozewia zaobserwo-
watem po raz pierwszy w zyciu niestychanie ciekawe zjawisko atmosferyczne,
a mianowicie podwojng tecze, z ktérej mniejsza oparta byta obydwiema pod-
stawami o morze, wieksza natomiast jedng podstawg o morze a drugg o lad.
Rozpoczeta sie nudna wedrowka wzdtuz brzegéw potwyspu helskiego. Okoto
godziny 9 nareszcie osiggneliSmy Hel, zawijajac do portu.

Ini. Ludwik Mayre
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wan stali spowodowaty szerokie rozpowszechnienie sie tego materiatu
réowniez we wszelkich  dziedzinach, zwigzanych z budownic-
twem wodnym.

W budownictwie morskim uzywa sie dzi$ stali do wykonania réznego
rodzaju urzadzen ochronnych, elementéw urzadzen portowych, dokéw itd.
Uzywa sie w tym celu palisad, stawianych ze stalowych pali szpuntowych,
ktére zbite w jednolitg Scianke szczelng, stanowig element ograniczajacy, nio-
sacy i zarazem chronigcy. W ten sposdb wykonane sa nowoczesne tamacze
fal, mola przy avant-porcie oraz nadbrzeza fadunkowe.

W budownictwem rzecznym, S$cianki szczelne ze stalowych pali szpunto-
wych uzywane sg jako urzadzenia pomocnicze przy wykonywaniu réznego ro-
dzaju obiektéw rzecznych oraz przy budowie bulwardw.

Nowoczesne statki morskie buduje sie dzi§ wytgcznie ze stali, przy czym
znajduje ona réwniez zastosowanie w wyposazeniu wnetrza statkow, ze wzgle-
du na bezpieczenstwo pozarowe.

todzie motorowe, ktdre przy rosnacej stale ich szybkosci i rozmiarach
motoru, wymagaja wytrzymalszej konstrukcji, wykonywane sg z coraz szer-
szym uzyciem blach i elementéw stalowych.

Za granicg rozpowszechnione sg tez kajaki z blachy stalowej. U nas znany
jest pomyst takiego kajaka, wykonanego w formie skladaka. Skiada sie on
z trzech czesci, ktérych montaz jest niestychanie prosty i tatwy — wystarczy
po prostu zakrecenie kilku $rubek. Kajak, mimo swojej lekkiej konstrukcji
i niskiej wagi, jest bardzo wytrzymaty, niewywrotny i bardzo poreczny przy
transporcie. Na zamieszczonych ponizej zdjeciach pokazano model takiego
kajaka zmontowanego oraz ztozonego w formie walizki, o wymiarach 1,25 cm
X 50 X 25 cm. Koszt utrzymania kajaka jest minimalny i ogranicza sie do'
pokrycia odpowiednig powtoka, co kazdy moze wykona¢ we witasnym zakresie.

Poradnia Stosowania Zelaza

S ZYBKI ROZWOJ TECHNIKI oraz zwigzany z tym rozwdj zastoso-

Pomyst Dr. Wi Wréblewskiego



SPI1S TRES

Przedstowie
Julian Przybos — Rzeki
Inz. Bronistaw Kowalski — Na wodny sz lak
Bolestaw Zawadzki — Gospodarka wodna a turystyka
Gustaw Morcinek — Szczescie naw od zie
Karol Franek — Pierwszy flirt z najadam i
Maria Podhorska Okotéw —Mata rzeczk a
Adam Kostecki —,,Tramp*“ ptynie na Polesie
Edward Becker — Przez kajak do jachtu

Inz. Bolestaw Gajewski — O rozwd6j jachtingu
Ludwik Szwykowski — Pod zaglem do Danii
Inz. Ludwik Mayre —Rejs starszych pan 6w
Stal w budownictwie wodnym
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JEDNODNIOWKA NINIEISZA
WYDANA ZOSTALA PRZEZ KLUB
KAJAKOWY ODDZIALU LIGI
MORSKIE] | KOLONIALNEJ PRZY
ZARZADZIE CENTRALNYM
WSPOLNOTY INTERESOW
GORNICZO - HUTNICZYCH
W KATOWICACH POD REDAKCIA
EDWARDA BECKERA
W NAKLADZIE 2000 EGZEMPLARZY
NA PAPIERZE ILUSTRACYINYM
100 EGZEMPLARZY
NUMEROWANYCH 1—100  NA
PAPIERZE KREDOWYM
KREMOWYM MATOWYM?®
W TEKSCIE ORYGINALNE
DRZEWORYTY JANA PELARA @
LINORYT NA OKLADCE
WYKONAL | UKLAD GRAFICZNY
PROJEKTOWAL KAROL FRANEK
f# TLOCZONO W DRUKARNI
DZIEDZICTWA Bt JANA
SARKANDRA W CIESZYNIE POD
KIEROWNICTWEM
FRANCISZKA HESSA
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NUMER EGZEMPLARZA


















